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Projektets startdatum 2020-01-01
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Till vilken typ av projekt soker ni st6d? Projekt

Stédsbkande

Land Sverige

Lan/Region V &stra Gotaland

Kommun Lidkdping

Or ganisationsnummer 556440-4332

Organisationsnamn Destination Léacko-Kinnekulle AB

Arbetsstallenummer 2714-1092

Arbetsstallenamn Destination Lackd-Kinnekulle

Firmatecknare Anna Ohlin Ek

Bestksadress
Arbetsstallets postadr ess
Arbetsstallets posthummer
Arbetsstéllets postort

Nya stadens torg, Gamla Radhuset
Nya stadens torg, Gamla Radhuset
53131

Lidkoping




Varfor vill organisationen delta? Vilken
kompetens bidrar organisationen med?

Ar Stédmottagar en momsr edovisningsskyldig for
projektets verksamhet?

Ar organisationen offentlig?
Kontaktperson
Namn

Telefon

Destination L &cko-Kinnekulle har en mangarig
erfarenhet inom destinationsutveckling och besitter
kompetenser inom projektledning, platsutveckling,
besoksmal sutveckling, kommunikation,
malgruppsanalyser och affarsutveckling av
besdksnaring. Bolaget 8gs av Gétene och Lidkopings
kommuner gemensamt men verkar i en ledande och
samordnande roll for destinationsutveckling i hela
Vastra Skaraborg (Essunga, Grastorp, Gotene,
Lidkopings, Skara och Vara kommuner).

Vi ser en oerhord potential i att vi gar ssmman i

V astra Skaraborg med flera spdnnande och
kompetenta partnersi projektet. Det & mycket mer
givande att ta 0ss &n denna utmaning gemensamt och
paett helt nytt, tvarsektoriellt, sétt, arbetatillsammans
dér Destination Léack6-Kinnekulles kompetenser inom
turism- och besoksnaringsutveckling kommer att
kompletteras med kommunal a spetskompetenser fran
alla deltagande kommuner fran olikalander. Dessa
besitter kunskaper och erfarenheter inom Miljo,
Stadsplanering, Digitalisering, Internationalisering
och Infrastruktur mm. Tillsammans med véra
akademiska partners och i samarbete med 6évriga
intressenter sa ser vi en stor potential till 16sningar
som vi inte varit i ndrheten av med ett litet lokalt
projekt. Att f& arbeta tillsammans med organi sationer
fran andra lander kommer att skapa ny inspiration och
engagemang kring frégan.

Destination L acko-Kinnekulle har en flerdrig vana av
att leda utvecklingsprojekt, framst inom
Jordbruksverkets landsbygdsutvecklingsprogram

L eader men &ven andra externt finansierade projekt.
Vi ser det som en oerhodrd majlighet att ta ett grepp
om denna framtida utmaning genom att leda SMaRT-
projektet mot ett gemensamt mal, 6kad mobilitet pa
landsbygden och i tétorter, for turister och
lokalbefolkningen som vill transportera sig och
uppleva vara omraden pa ett tillgangligt och hallbart
sétt i framtiden.

V astra Skaraborg &r en landsbygd med starka
reseanledningar inom natur, kultur och mat och hér
finns n&gra av V astra Gotal andsregionens storsta
bestksmal och starka profilbérare sdsom exempelvis
L&cko Slott (300 000 besdkare) Hornborgasjon (145
000 besokare) Kinnekulle med en rad kulturhistoriska
bestksmal sdsom Husaby kyrka (80 000 besokare)
och Falkéngens hantverksby (75 000 bestkare) Vara
Konserthus (120 000 besokare), Skara Sommarland
(300 000 besokare), Spikens fiskehamn (100 000
bestkare). Dessutom finns det en stark
jordbrukstradition med ménga kvalitativa

lokal producenter, gardsbutiker etc vilket har bidragit
till att hela 17 av Véstra Gotalands totalt 22
Whiteguideklassificerade restauranger och caféer
finnsi Skaraborg och lockar mangatillresande
besokare. Det signifikanta for alla dessa besdksmal
och reseanledningar &r att de g gar att na utan egen
bil. Kollektivtrafiken i omradet trafikerar endast
huvudorterna och har g bestkare som malgrupp.
Destination Léackd-Kinnekulle tillsammans med de 6
kommunernai Vastra Skaraborg ser detta som en stor
framtida utmaning, dar resenédrer forvéantas stélla
hogre krav pa hallbara transportlGsningar och
landsbygdens struktur av resealternativ kommer stélls
pasin spetsoch i varstafall att valjas bort, vilket vore
forédande for besoksnaringen i omrédet.

Ja

Ja

AnnaOhlin Ek
0510-200 96



E-post Anna.ohlinek@Il ackokinnekulle.se
Projektledare

Namn AnnaOhlin EkK

Telefon 0510-200 96

E-post Anna.ohlinek@lackokinnekulle.se
Ekonomi

Namn

Telefon

E-post

Betalningsséatt Bankgiro

Ange nummer for valt betalningssatt 5514-3804

M edsokande

Rad 1

Land Sverige

L &n/Region Vastra Goétaland

Kommun Gotene

Organisationsnummer 212000-1652
Organisationsnamn Gotene kommun
Arbetsstallenummer 1917-7021

Arbetsstallenamn

Kommunkontor Centrumhus

Firmatecknare

Susanne Andersson
K ommunal réd/K ommunstyrel sens ordférande +
Jerker Andersson Liljestrand Kommundirektor

Besbksadress Torggatan 4
Arbetsstallets postadr ess Torggatan 4
Arbetsstallets postnummer 533 80
Arbetsstallets postort Gotene




Varfor vill organisationen delta? Vilken
kompetens bidrar or ganisationen med?

Gotene kommun arbetar i dagsldge fram olika former
av ortsutvecklingsstrategier for de fyra storre tétorter
som finnsi kommunen, men &ven for
kommuninvanare som bor i mindre byar i kommunen.
Arbetet med en ny dversiktsplan sker for att
synliggora de évergripande behov som finns bland
annat for ny infrastruktur och hur kommunen planerar
for en hdllbar utveckling som bland annat beror alla
former av resande/mobiliteter. Gétene kommun
samarbetar med nérliggande kommuner i vastra
Skaraborg for att stérka de strategiskt viktiga
bestksmal som finns pa var landsbygd. Bland annat
Okar efterfrégan pa upplevelser inom frilufts- och
upplevelseturism i var natur. Exempelvis har
anvandningen av véra mountainbikeleder okat
markant. Gétene kommuns fina méjligheter till
friluftsliv pa Kinnekulle och dess vandringsleder &
mycket populdra och anvands flitigt under aret.
Naturturism och landsbygdsturism samt evenemang
kopplade till dessa & |okaliserade utanfér tatorter. En
besokare eller boende inom landsbygdsomraden &r
ofta hanvisad till egen bil. Eftersom det &r svart att ta
sig den sista biten till resmélen utan egen bil valjer
manga besokare att resa hela vagen med egen bil.
Inom transportlogistik anvénds uttrycket ¢the last
mileg, for att beskriva en problematik som ocksa finns
inom turism.

Av dessa anledningar & darfor prioriterat att arbeta
med héllbara transporter och att skapa forutsattningar
for ett mer hallbart resande pa landsbygden. Vi vill
utveckla tjanster som kan forenkla for bestkare och
invanare att gora miljovanliga och héllbararesval.
Vér tagbana, Kinnekullebanan, &r en viktig
infrastruktur i kommunen. Gétene kommun arbetar pa
olika sétt for att hitta andra transportlGsningar och ta
del av regionens satsningar till héllbart resande (till
exempel KOMILAND ¢projektet). Gotene kommun
ar mycket beroende av att olika former av pendlars
behov tillgodoses som till och frén arbete eller skola
och till platser fér friluftsliv och rekreation.

Gotene kommun anser att det &r viktigt att utveckla
nyainnovativa tjanster for var landsbygds mobilitet
och nyatjanster och produkter som bidrar till 6kad
andel besokare.

Sammanfattningsvis ar foljande omréden viktiga for
Gotene kommuns mobilitet och hdllbar utveckling:
-Understka och provalGsningar for hallbart resande
till besdksmal pélandsbygden med miljévanliga
héllbara resealternativ.

-Utga ifrén besdkarnas och invanarnas behov och
knyta arbetet till befintlig infrastruktur i kommunen.
-Analysera och testa och préva alternativ for hallbart
resande samt skapa incitament for att resa mer




héllbart och skapa mer tillit bland allmanheten till de
tillgangliga héllbara resealternativ.

SMaRT projektet & hdgintressant for Gétene
kommun. Ovriga partner i Danmark och Sverige har
relevanta erfarenheter och berdringspunkter som
géller hallbaratransporter och darmed majliggor nya
former av testbaddar dér parterna kan testa
mobilitetsl dsningar pa olika sétt och lara av varandra.

Gotene kommun kan bidrai partnerskapet med:
-Erfarenheter av samverkan kring mobilitetsinsatser
och testbaddar for olika projektinriktningar
-Erfarenheter fran projektledning for forprojektet
SMaRT inom Interreg OKS

-Ett nétverk av aktorer i Gotene kommun och
Skaraborg som kan bista som kommunikationsarena
och dialog for att uppna projektets malsittningar.
-Kompetenser inom olika kommunala
verksamhetsomréden sdsom klimat, miljo,
samhéllshyggnad, kollektivtrafik, utbildning som ger
barkraft till att na projektresultat och forvalta dessa.
-Internationella kontakter genom mangarigt EU
projektarbete.

Ar Stédmottagaren momsr edovisningsskyldig for

projektets ver ksamhet? Ja

Ar organisationen offentlig? Ja

Kontaktper son 5

Namn Juliane Thorin
Telefon 0046 511 38 63 94
E-post Juliane.thorin@gotene.se
Projektledare 2

Namn

Telefon

E-post

Ekonomi 3

Namn

Telefon

E-post

Rad 2

Land Sverige

L an/Region Véstra Goétaland
Kommun Skovde

Or ganisationshummer

202100-3146

Organisationsnamn

Hogskolan i Skévde

Arbetsstallenummer

1813-5079




Arbetsstallenamn

Hogskolan i Skévde

Firmatecknare

Lars Niklasson/Paul Hemeren

Besbksadress Hogskolevagen 1
Arbetsstallets postadr ess Hogskolan i Skévde Box 408
Arbetsstallets postnummer 541 28

Arbetsstallets postort Skévde

Varfor vill organisationen delta? Vilken
kompetens bidrar or ganisationen med?

Det finns flera olika skl till varfor vi vill deltai detta
projekt. For det forsta stammer projektet val in pa
hogskolans vision och utvecklingsmal att verka for

" Digitalisering for hallbar utveckling” som handlar
om att digitaliseringens mdjligheter att bidratill ett
hallbart samhélle skatas tillvaratas. | det har projektet
ser vi stora magjligheter och en forutséttning for ett
hallbart resande att ocksa utnyttja alla de mojligheter
som digitalisering erbjuder. Det andra skélet till att vi
vill bidra &r att vi som regional hégskola kénner ett
ansvar och vill bidratill Skaraborgs utveckling. Det
tredje skalet till att organisationen vill delta ar att det
passar val med var forskning (och utbildning) inom
kognitionsvetenskap, user experience design,
informationssystemsutveckling, och framtida
transportmedel.

Vilken kompetens bidrar organisationen med?
Ingtitutionen fér informationsteknol ogi vid Hogskolan
i Skovde har lang erfarenhet av forsknings- och
utvecklingsprojekt i ett brett spektra av det
informationsteknol ogiska omradet fran rent
datalogiskatill sociala aspekter av
teknologianvandning. | det hér projektet kommer
forskare inom omradena kognitionsvetenskap, user
experience design, och
informationssystemsutveckling att delta. Mer
specifikt kan denna kompetens bland annat anvandas
for att identifiera anvandares krav, ta fram incitament
for hallbart resande, kartlaggning och
konceptframtagande av hur tjanster for hallbart
resande pé landsbygd bor se ut.

Ar Stédmottagaren momsr edovisningsskyldig for

projektets verksamhet? Ja

Ar organisationen offentlig? Ja

Kontaktper son 5

Namn Henrik Svensson
Telefon 0500-448339

E-post henrik.svensson@his.se
Projektledare 2

Namn

Telefon




E-post

Ekonomi 3

Namn

Telefon

E-post

Rad 3

Land Sverige

L &n/Region Halland
Kommun Varberg

Or ganisationsnummer 212000-1249
Organisationsnamn Varbergs kommun
Arbetsstallenummer 2435-0654
Arbetsstallenamn Marknad Varberg

Firmatecknare

Ann-Charlotte Olsson Stenkil

Besbksadr ess

VastraValgatan 39

Arbetsstallets postadr ess

VastraVallgatan 39

Arbetsstallets postnummer

432 41

Arbetsstallets postort

Varberg




Varfor vill organisationen delta? Vilken
kompetens bidrar or ganisationen med?

Varbergs kommun har visionen att vara vastkustens
kreativa mittpunkt, med hallbarhet och delaktighet
som ledord. Varbergs kommuns kommunfullméktige
har antagit nyamal for stadens utveckling 2020-2024
som ytterligare betonar vikten av att Varberg &r ett
samhélle for dla, att hela kommunen skall leva och
utvecklas, att hela organisationen skall utmérkas av
utveckling och fornyelse och att vi skall arbeta for ett
livskraftigt naringsliv. Aven kommunstyrelsen lyfter
¢héllbarhet i fokuse, som ett av fyramal.

Né&ringslivs- och destinationskontoret NOD &r en del
av kommunstyrel sens forvaltning och arbetar pa
tvérsen tillsammans med andra avdel ningar for att
utveckla kommunen. NOD har ansvar for
destinationsutveckling, néringslivsutveckling,
landsbygdssamordning och platsvarumérket, VVarberg
inspirerar. For att mojliggora hallbar utveckling av
Varberg som destination krévs strategiskt och
operativainsatser inom omradet mobilitet.
Innovationer inom smarta stoder vaxer oftast fram i
stadskarnor, men inte lika sjalvklart palandsbygden.
Mobility management finns som utpekat
utvecklingsomrade inom kommunen, men behdvs
forstarkas for att kunnaledatill reella och besténdiga
forbattringar.

NOD vill deltai projektet for att l1araav andra
regioner och lander kring hur mobility
managementomradet kan forstarkas genom att knytas
ihop med destinationsutveckling,
landsbygdssamordning och turistutveckling. Genom
projektet kan Varberg bana vag for en mer hallbar
mobilitet till landsbygden, saval friluftsomréden som
besoksmal.

NOD kan bidra med samordningskompetens inom de
ovan namnda omradena och agera spindel i nétet for
de foérvaltningar som berdrsi mobility
managementfrégan. NOD kan bidra med kompetens
inom EU-projekt (genomfdrande och redovisning)
samt kommunikation (grafiskt och strategiskt).

Pa ett Gvergripande plan i det nordiska partnerskapet
bidrar NOD med ett innovationsdrivet arbetsséit dér
projektets partnerskap |&r av varandraltpande, i en
sjévlarande metodik. NOD kan ocksa bidra med en
kunskap kring samarbetsprojekt pa landsbygden da
det finns erfarenhet fran Leader-programmet kopplat
till mobilitet sedan tidigare, med ett komplext
partnerskap och ménga viljor som skulle synkas. Men
dar resultatet blev mycket lyckat.




Ar Stédmottagaren momsr edovisningsskyldig for

projektets ver ksamhet? Ja

Ar organisationen offentlig? Ja

Kontaktperson 5

Namn Johanna Ostheden Andersson
Telefon 0702210810

E-post Johanna.ostheden.andersson@varberg.se
Projektledare 2

Namn Maria Carlsson

Telefon 0703188770

E-post Maria.carlssonl@varberg.se
Ekonomi 3

Namn Johanna Ostheden Andersson
Telefon 0702210810

E-post Johanna.ostheden.andersson@varberg.se
Rad 4

Land Sverige

L &n/Region V éastra Gétaland

Kommun Goteborg

Or ganisationsnummer 556479-5598
Organisationsnamn Chalmers tekniska hdgskola
Arbetsstallenummer 5058-0133

Arbetsstallenamn

I nstitutionen fér rymd-, geo- och miljévetenskap

Firmatecknare

Jan Petter Hansen

Besbksadr ess Horsalsvégen 7B, 4tr
Arbetsstallets postadr ess Chamersplatsen
Arbetsstallets postnummer 412 96
Arbetsstallets postort Goteborg




Varfor vill organisationen delta? Vilken
kompetens bidrar or ganisationen med?

Energi och transport &r tvd av de starka
forskningsomrédena pa Chal mers tekniska hogskola
och sedan nagra ar finns centrum/styrkeomraden for
béde energi och transport. En avsevard del av
verksamheten inom dessa centra/styrkeomraden
handlar om hur bade energi- och transportsektorerna
kan stélla om till CO2-neutralitet. Forskningen inom
dessa omréden p& Chalmers & mycket omfattande
och av hég internationell kvalité (inte minst galler
detta den systemrel aterade delen av forskningen), och
att bidratill héllbar utveckling &r ett av de centrala
malen i Chalmers strategi.

Projektet behandlar ett mycket intressant omréde av
stor aktualitet inom systemforskningen om hur
transportsektorn kan sval mota framtida
transportbehov och stéllaom till CO2-neutralitet,
namligen hur kommuner pé olika sitt kan bidratill en
klimatneutral transportsektor, och bedémning av
vilken CO2-effekt olika mobilitetslsningar leder till.
| mycket av den forskning som bedrivitsinom
transport-energisystemomrédet anvands sa kallade
integrerade modeller som beréknar olika framtida
teknikers mojligheter att bidratill minskade CO2-
emissioner under olika férutséttningar och den
samlade systemkostnaden for detta. Modellerna
anvands oftai policysammanhang. Under de senaste
&ren har det dock alltmer uppmarksammats att en av
modellernas svagheter &r att de endast betraktar den
nationella nivan och inte tillrackligt tar hansyn till vad
som sker och kan ske palokal och regional niva
Chalmerskan i projektet darfor bidra med kunskaper
inom metod- och modellutveckling, och projektet
knyter néra an till tidigare, publicerade studier som
utfortsi forskargruppen.

Det nu forslagna projektet skulle mycket vél
komplettera andra projekt inom detta omréde och
ligger vél i linje med dverordnade strategier.
Projektets upplagg med samverkan mellan
kommunala och akademiska aktorer ligger ocksa vl i
linje med strategiska forskningsintressen om en storre
samverkan mellan akademi och offentlig sektor.
Projektet innebdr dessutom ett mycket intressant
samarbete med en mobilitetsforskargrupp (fran
Aalborgs universitet) som kompletterar
kompetenserna vid Chalmers. Projektet innebér
darigenom en mycket spannande tvarvetenskaplighet.

Ar Stédmottagaren momsr edovisningsskyldig for

projektets verksamhet? Ja

Ar organisationen offentlig? Ja
Kontaktper son 5

Namn Erik Ahlgren




Telefon

+46-31 772 5247

E-post Erik.Ahlgren@cha mers.se
Projektledare 2

Namn Erik Ahlgren

Telefon +46-31 772 5247

E-post Erik.Ahlgren@chalmers.se
Ekonomi 3

Namn Katarina Bergkvist
Telefon +46-31 772 1450

E-post Katarina.Bergkvist@chalmers.se
Rad 5

Land Danmark

L &n/Region Nordjylland

Kommun Hjorrings

Or ganisationshummer 29189382

Or ganisationsnamn

Hjarring Kommune

Arbetsstallenummer

nnnn-nnnn

Arbetsstallenamn

Hjarring Kommune

Firmatecknare

Kommunaldirektgr Tommy Christiansen

Besbksadr ess

Springvandspladsen 5

Arbetsstallets postadr ess

Springvandspladsen 5

Arbetsstallets postnummer

9800

Arbetsstallets postort

Hjarring




Varfor vill organisationen delta? Vilken
kompetens bidrar or ganisationen med?

Hvorfor vil Hjarring Kommune deltage i projektet?
Hjerring Kommunes motivation for at deltage i
projektet SMaRT ¢, Bagedygtig Mobilitet, er at
Hjerring Kommune gnsker at styrke indsatsen
indenfor mobilitet og gren omstilling. Hjerring
Kommune har som ambition at efterleve FN¢s
verdensmdl, og ansker i den forbindelse dels at
arbejde for en mere baaredygtig transport og dels at
arbejde for en forbedret trafiksikkerhed med fokus pa
sunde og sikre skoleveje. Hjarring kommune ser
desuden stor mulighed for at erhverve sig yderligere
relevant viden i samarbejde med de tilknyttede
partnere, idet deres cases ligger i fin tréd med det
lokale cases, Hjarring Kommune gnsker at arbejde
med.

Hjarring Kommune gnsker desuden at bygge videre
patidligere samskabel sesmodel udviklet i Interreg
regi ¢ ¢Samskabende Grgn Omstilling¢, Modellen har
givet stor vaardi for kommunen pa energiomradet, og
Hjarring Kommune ser stort potentialei at bringe
modellen i spil med Baaredygtig mobilitet som fokus.
Siden 2009 har Hjgrring Kommune arbejde med
baeredygtighed og kommunen har en rakke strategier
indenfor omréderne, energi, affald og natur. Det er
lykkes at understatte en bagredygtig omstilling inden
for disse sektorer, medens transportomradet har vearet
svaat at omstille til et mere bagredygtigt fokus. | dag
kommer 80% af den samlede CO2 udledning fra
energi i Hjerring Kommune fra transport af gods og
personer.

Hjarring Kommune gnsker, med sin deltagelse, at
gare en saalig indsats for at pavirke aandrer borgernes
mobilitet, i en mere baaredygtig retning. Dette skal ske
ved udskiftning af drivmidler til midler som er mindre
forurenende og ved en bedre udnyttelse af de
eksisterende transport-resurser. Desuden gnskes et
starre fokus pa borgernes forstael se af transport og
derigennem bedre mulighed for at pévirke de valg de
tradfer, for i sidste ende at udvikle nye lgsninger, der
hjad per borgernetil at @ge deres bagredygtige
mobilitet.

Det er Hjgrring Kommunes erfaring at der mangler
vagktgjer til og viden om hvordan vi, som kommune
understetter borgernei at gge deres baaedygtige
mobilitet.

Hjarring Kommune finder at projektet, vil kunne | gfte
og kvalificer vores arbejde med at gge og eandre
borgendes mobilitet i mere bagredygtig retning.




Hvilke kompetencer kan Hjgrring Kommune bidrage
med i projektet?

Hjarring Kommune har tradition for at arbejde
tvaargaende og netvagrkshaseret. Hjerring Kommune
har god erfaring i a udfordre traditionelle metoder
ved at udvikle nyskabende og anderledes méder at
gere tingene pa. Dette har givet en raskke vaardifulde
erfaringer og gode kontakter b&de til erhvervdivet og
uddannel sesstederne.

Hjarring Kommune afdeling for trafikplanlasgning vil
bidrage med en rakke medarbejder med erfaring
inden for mobilitet og trafikplanlaggning.

Fradet tidligere Interreg projekt ¢Samskabende Gran
Omistilling¢, har Hjarring Kommune opbygget en stor
viden og erfaring i samskabelse som metode i
forandrings processer. Hjerring kommune vil patage
sig rollen med at formidle denne viden til resten af
partnerne, samt at spare og understette
projektdeltagerne i deres arbejde med at samskabe
I@sninger med borger og lokale aktarer.

Hjerring Kommune bidrager ogsa med erfaringer
indenfor projektledelse, herunder erfaringer som Lead
partner pa Interreg projekter. Medarbejdernes
erfaringer dakker udover alm. projektledel se,
gkonomistyring, kommunikation (internt og eksternt)
samt procesdesign og procesledel se.

Ar Stédmottagaren momsr edovisningsskyldig for

projektets ver ksamhet? Ja

Ar organisationen offentlig? Ja

Kontaktper son 5

Namn Martin Berg Nielsen
Telefon +45 4122 6711

E-post martin.berg.nielsen@hjoerring.dk
Projektledare 2

Namn Thomas Jensen

Telefon +45 7233 6720

E-post thomas.jensen@hjoerring.dk
Ekonomi 3

Namn Annette Holm

Telefon +45 7233 6513

E-post annette.holm@hjoerring.dk
Rad 6

Land Danmark

L dn/Region Nordjylland




Kommun

Aaborgs

Or ganisationsnummer

29189420

Organisationsnamn

Aalborg Kommune

Arbetsstallenummer

NNNN-NNNN

Arbetsstallenamn

Aadborg Kommune

Firmatecknare

Anders Fokdal

Besoksadr ess

Boulevarden 13

Arbetsstallets postadr ess

Boulevarden 13

Arbetsstallets postnummer

9000

Arbetsstallets postort

Aadborg




Varfor vill organisationen delta? Vilken
kompetens bidrar or ganisationen med?

Varfor vill organisationen delta?
Trafikplanlaggningen i Aalborg Kommune har de
senere &r aandret fokus til et mere holistisk blik pa
chaaredygtig mobilitet¢, ¢Baredygtig Mobilitet¢ er
séledes det overordnede tema for Aalborg kommunes
nye mobilitetshandlingsplan, der blev vedtaget af
Aalborg Byréd i februar 2019. Baaredygtig mobilitet
skal forstas bredt, og det omfatter siledes bade
sociale, miljgmaessige og gkonomiske hensyn.

Y dermere er der fokus p& mobilitet som en af
indsatserne i Aalborg Kommunes
Baaedygtighedsstrategi 2016-20 for at fremme en
baeredygtig byudvikling i by og paland samt reducere
transportens klimabel astning.

Og endelig arbejdes der med en saarskilt indsats eller
fokus pa mobilitet i kommunens nye
landdistriktspolitik, der er under udarbejdelse.

I mobilitetshandlingsplanen ¢Mobilitet 2040, er den
geografiske kontekst udgangspunkt for méalsagtninger
og handlinger. Kommunens geografi er delt op i
Aalborg by, Oplandsbyer samt L andsbyer og abent
land og endelig behandles ogsa Aalborgsrolle
Norddanmark. Mobilitetsudfordringerne og -
potentialerne vil veare forskellige i de forskellige
geografier.

Mobhilitetshandlingsplanen indeholder en ragkke
overordnede mél ¢ udvalgte mal er listet herunder:
¢mere mobilitet pa cykel og ved gang - 43 % af turei
2025 samt 50 % af turei 2040 foretages pa cykel eller
ved gang

JFaare bilture aenei bil - Max 20 % af turei 2025 og
max 15 % af turei 2040 foretages alenei bil
Mohilitet for alle - Alle kommunens borgere skal
mene, at de er mobile og dermed har adgang til at
deltagei jobs, aktiviteter, sociale relationer mv.
Aalborg Kommune vil ikke a ene kunne | gfte
opgaven med at opfylde de ma og ma sagtninger, der
opstillesi ¢Mobilitet 2040, Derfor lasgges der ogsii
hgj grad op til et samarbejde, dels med andre
nordjyske mobilitetsaktarer som eksempelvis
Nordjyllands Trafikselskab, Aalborg Havn,
Vejdirektoratet og Region Nordjylland, men ogsa
med erhvervslivet og borgerne.

Med ¢Mobilitet 2040, udvides vaarktgjskassen til i
hgjere grad at indeholde indsatser, der kan sikre en
mere effektiv udnyttelse af den eksisterende
infrastruktur, ligesom indsatserne i den nye plan i
hgjere grad skal forsgge at pavirke behovet for
mobilitet og valget af transportmiddel. Netop




indsatser pa de to nederste niveauer forventes
cMobilitetsrejseholdet¢, at kunne bidrage til.

Vilken kompetens bidrar organisationen med?

Ogsdinternt i Aalborg Kommune er der fokus pa
samskabel se patveas af forvaltninger. Sdledes er
projektet forankret i béde By- og
Landskabsforvaltningen, Miljz og
Energiforvaltningen og Sundheds- og
Kulturforvaltningen.

| By- og Landskabsforvaltning (BLF) er der
hovedsageligt deltagel se fra afdelingen for
Trafikplanlaggning, som har det overordnede ansvar
for kommunens mobilitetsplanlagning. Afdelingen
bestér af en blanding af trafik- og
mobilitetsplanlasggere, geografer, tekniske tegnere og
HK ¢er.

| Milja- og Energiforvaltningen (MEF) er der
hovedsageligt deltagel se fra Center for Gran
Omstilling (CGO). | Center for Gregn Omstilling er
hovedfokus pa gran omstilling via partnerskaber med
borgerne, boligforeninger, virksomheder,
uddannel sesingtitutioner, detailhandel mv. Centeret er
kommunensindgang for en gran omstilling, hvor
borgerne kan fa sparring til udvikling af deres grenne
ideer.

| Sundheds- og Kulturforvaltningen (SUN) er det
hovedsageligt Landdistriktsgruppen, der er en del af
projektet. Landdistriktsgruppen er et team pa 4
personer med profiler som planlasgger, antropolog og
politik og administration. Gruppens primaae fokus er
at skabe udvikling i kommunens landdistrikt i et taet
samarbejde med borgere, foreninger og kommunens
avrige forvaltninger.

Ud over disse hovedaktarer vil der vaare deltagel se af
byplanlagygere fra plan og udvikling, netvaark for
baredygtig erhvervsudvikling, kollektiv-
trafikplanlaeggere, naturplanlagygere osv. i det omfang
det er relevant for projektet og de enkelte cases.

Ar Stédmottagaren momsr edovisningsskyldig for

projektets ver ksamhet? Ja

Ar organisationen offentlig? Ja

Kontaktper son 5

Namn Steffen Lervad Thomsen
Telefon 0045 99319353

E-post

SLT-shu@aal borg.dk




Projektledare 2

Namn MariaVestergaard

Telefon 0045 99312329

E-post maria.vestergaard@aal borg.dk
Ekonomi 3

Namn Louise Broberg

Telefon 99312148

E-post louise.broberg@aal borg.dk
Rad 7

Land Danmark

L an/Region Nordjylland

Kommun Aadborgs

Or ganisationsnummer 29190941

Organisationsnamn

Region Nordjylland

Arbetsstallenummer

NNNN-NNNN

Arbetsstallenamn

Region Nordjylland

Firmatecknare

Direkter Regional Udvikling Henning Christensen

Besok sadr ess

Niels Bohrs Ve 30

Arbetsstallets postadr ess

Niels Bohrs Ve 30

Arbetsstallets postnummer

9220

Arbetsstallets postort

Adborg @




Varfor vill organisationen delta? Vilken
kompetens bidrar or ganisationen med?

Varfor vill organisationen delta? Vilken kompetens
bidrar organisationen med?

Varfor vill organisationen delta?

Region Nordjylland gnsker at deltagei projektet, da
projektets mal om at understette en omstilling til mere
bagredygtig mobilitet ved brug af samskabelse og
adfardsandringer, er i god samklang med Regionens
klimastrategi og den masterplan for baaredygtig
mobilitet, der er under udarbejdelse. Projektet vil give
mulighed for at afpreve disse nye tilgange til
baeredygtig mobilitet, som for farste gang er integreret
i Region Nordjyllands strategiske arbejde med
infrastruktur og mobilitet.

Det er samtidig en god mulighed for at arbejde
sammen med Nordjyllands Trafikselskab og andre
nordjyske partnere omkring et projekt med fokus pa
adfardsandring indenfor bagredygtig mobilitet.
Region Nordjylland er ansvarlig for at fordele elever
til de forskellige ungdomsuddannelser i regionen samt
varetager uddannelseskarsel til disse, herunder i de
tyndere befolkede dele af regionen, hvor maobiliteten
er udfordret. Regionen har som arbejdsplads med ca.
10.000 ansatte saaligt p& sygehusene et stort
pendlingsbehov, men ogsa en raskke tjenesterejser.
Her er der et stort potentiale for at gere en forskel ift.
baeredygtig mobilitet. Dette gadder i ssardeleshed i
forhold til en planlagt flytning af store dele af
sygehuset til en ny placering, hvor medarbejdernes
indspil til mulige indsatser til adfeardsaendring i
baeredygtig retning vil have saalig stor vaadi.

Ved at indgai et partnerskab med andre
organisationer opnar vi mervaadi af og starre viden
om adfeardssandrende indsatser end hvis vi
gennemfgrte tilsvarende indsatser alene. Resultaterne
vil skulle danne grundlag for at arbejde videre med
disse blgdere dele af mobilitetsplanlasgningen samt
virke som inspiration for borgere og erhvervdliv i
Region Nordjylland.

Vilken kompetens bidrar organisationen med?
Region Nordjylland er vant til at arbejde tvaargaende
og netvaakshaseret, ligesom de har en rakke
vaadifulde kontakter til bade erhvervsliv og
organisationer, som vil blive brugt ved gennemferelse
af projektet. De tilknyttede medarbejder har stor
erfaring med mobilitetsplanlaggning pa alle niveauer,
ligesom de har erfaring med inddragel se af aktarer i
innovationsprocesser. Dette er erfaringer som vil
blive brugt som ressource i projektet.




Region Nordjylland har den overordnede strategiske
planlaggning for bade klima, energi og mobilitet, som
giver en unik viden, der kan benyttesi projektet.
Region Nordjylland har ydermere ansvaret for
fordeling af de uddannel sessagende til
ungdomsuddannel serne, den regionale kollektive
trafik og drift af sygehusene, hvilket giver nogle
direkte indgange til nogle naglepersoner, der skal
bidrage til samskabelsen i projektet.

Ar Stédmottagaren momsr edovisningsskyldig for

projektets ver ksamhet? Ja

Ar organisationen offentlig? Ja

Kontaktper son 5

Namn Malene Kofod Nielsen
Telefon +45 9243 2108
E-post m.kofod@rn.dk
Projektledare 2

Namn

Telefon

E-post

Ekonomi 3

Namn Dorte Hgrdum Madsen
Telefon +45 9764 8271
E-post dhm@rn.dk

Rad 8

Land Danmark

L dn/Region Nordjylland
Kommun Aaborgs
Organisationsnummer 29102384
Organisationsnamn Aadborg Universitet
Arbetsstallenummer NNNN-NNNN

Arbetsstallenamn

Institut for Byggeri og Anlasg

Firmatecknare

Nina Schjoldager

Besok sadr ess

Thomas Manns Ve 23

Arbetsstallets postadr ess

Fredrik BajersVe 5

Arbetsstallets postnummer

9220

Arbetsstallets postort

Aadborg




Varfor vill organisationen delta? Vilken
kompetens bidrar or ganisationen med?

Varfor vill organisationen delta?

AAU, Sektionen for Veje, Trafik og Transport
deltager pt. i 2 Interreg Nordsg projekter om
transport, heraf et om grennere transport pa landet (G-
PaTRA). Derudover har vi forsket i
landdistriktstransport i de sidste 10 &r, og opsamlet en
stor viden omkring samkarsel, landsbybusser, [okal
samskabel se ifm. landdistriktstransport og senest
landdistrikt MaaS ¢ aletiltag, der sager at reducere
brugen af privatbilen til transport. Det ligger derfor i
naturlig forlaangel se af dette forskningsarbejde at
deltagei det nye projekt om baeredygtig mobilitet.

Endvidere vil vi gerne have den viden, vi har
opbygget, ud at virkei ¢den virkelige verden¢, Her er
vi staakei det vestlige Skandinavien, men faler, at det
er vigtigt at styrke vores faglige netvaak i Sverige.

| det nye projekt vil vi, viavores falgeforskning,
anvende de erfaringer fraevalueringer af andre

landdi striktstransportprojekter, som vi har opnaet. Vi
vil blandt andet benytte web-baserede spargeskemaer,
karebgger og interviews med relevante
personer/organisationer. Malet er at klarlaagge,
hvordan de af pregvede mobilitetsprojekter bidrager til
andringen i brugen af transportmidler, effekten pa
CO2 udledningen samt lige A vigtigt, deltagernes
tilfredshed med deres mobilitet samt hvilke erfaringer
fra samskabel sesprocesserne man kan tage med og
dele med andre.

Undersggel serne og vidensdelingen synkroniseres
med Chalmers og Hogskolan i Skovde, s vi tilgar
samtlige mobilitetsprojekter parallelt, sdvi supplerer
hinanden og sikrer, at alle relevante erfaring fra sivel
selve mobilitetsl gsningerne som

samskabel sesprocesserne indgar i
vidensdelingsarbejdet.

Vilken kompetens bidrar organisationen med?

AAU bidrager med viden og vagktgjer til indsamling
af svel karselsdata (f.eks. GPS data eller datafra
digitale kerebgger) sdvel som professionelle digitale
spargeskemaer med tilhgrende analysevaaktgjer.
Desuden bidrager vi med omfattende viden om hele
landdistriktstransportomradet samt hvad vi skal rette
vores forskning imod, s& vi far mest mulig viden fra
mobilitetsprojekterne. Forskningen koordineres med
Chalmers og Hogskolan i Skovde, sa de ferstneevnte
arbejder med mere overordnede model betragtninger
og de andre med adfaardssandringer, mens vi bidrager
med vidensindsamling pa | @sningsniveau og den
generelle vidensopbygning.




K ompetencer indenfor transportomradet, hvor vores
falgeforskning dels vil bidrage til en videnskabelig
grundig afrapportering og dels vil give os vaardifuld
viden indenfor et af vores forskningsfelter, mobilitet
udenfor de store byer.

Ar Stédmottagaren momsr edovisningsskyldig for

projektets verksamhet? Ja

Ar organisationen offentlig? Ja

Kontaktper son 5

Namn Niels Agerholm
Telefon +4599409814
E-post na@civil.aau.dk
Projektledare 2

Namn

Telefon

E-post

Ekonomi 3

Namn Kristina Anholm
Telefon +4599403179
E-post kmfa@civil.aau.dk
Rad 9

Land Danmark

L &n/Region Nordjylland
Kommun Aadborgs

Or ganisationshummer 30015940
Organisationsnamn Nordjyllands Trafikselskab
Arbetsstallenummer NNNN-NNNN

Arbetsstallenamn

Nordjyllands Trafikselskab

Firmatecknare

Thomas @ster, Direkter

Besbksadress

J. F. Kennedys Plads 1R

Arbetsstallets postadr ess

J. F. Kennedys Plads 1R

Arbetsstallets postnummer

9000

Arbetsstallets postort

Aaborg




Varfor vill organisationen delta? Vilken
kompetens bidrar or ganisationen med?

Varfor vill organisationen deltaga?

Nordjyllands Trafikselskab (NT) gnsker at deltage i
projektet, da projektets mal om at understette en
omstilling til mere baaredygtig mobilitet ved brug af
samskabel se og adfaardsandringer, er i god samklang
med NT ¢s kommende forretningsplan, der er under
udarbejdel se og forventes klar inden udgangen af
2019. Projektet vil give mulighed for at afprave nye
tilgange til bagredygtig mobilitet, hvilket har vaaret en
del af NT¢s strategi siden 2017, hvor den nugad dende
forretningsplan ¢Fremtidens NT ¢, kom pa gaden.

NT ser samtidigt dette som en god mulighed for at
arbejde sammen med Region Nordjylland og andre
nordjyske partnere omkring et projekt med fokus pa
adfardsandring indenfor bagredygtig mobilitet.

NT er som trafiksel skab og udbyder af kollektiv trafik
i Nordjylland, ansvarlig for at skabe en
sammenhaangende Region patvaas af
kommunegraaser og sikre et mobilitetstilbud for alle
600.000 borgere i Nordjylland, om det er daglige
pendlere, uddannel sessagende, skoleelever eller
lgjlighedsvise rejsende.

Ved at indgai et partnerskab med andre
organisationer opnar vi mervaadi af og starre viden
om adfeardssandrende indsatser end hvis vi
gennemfgrte tilsvarende indsatser alene. Resultaterne
vil skulle danne grundlag for at arbejde videre med
disse blgdere dele af mobilitetsplanlasgningen samt
virke som inspiration for borgere og erhvervdliv i
Region Nordjylland.

Vilken Kompetens bidrar organisationen med?

NT er i dagligdagen afhaangige af at arbejde
tvaargdende og netvaarkshaseret og i tagt samarbejde
med kommunerne og regionen i Nordjylland. Vi som
trafikselskab har sdledes en lang tradition for at
samarbejde med Region Nordjylland og de avrige
deltagende kommuner, ligesom vi har en lang rakke
vaadifulde kontakter til bade erhvervsliv og
organisationer, som vil blive brugt ved gennemferelse
af projektet. De tilknyttede medarbejder har stor
erfaring med mobilitetsplanlaggning pa alle niveauer,
ligesom de har erfaring med inddragel se af aktarer i
innovationsprocesser. Dette er erfaringer som vil
blive brugt som ressource i projektet.

NT har ansvaret for udarbejdelse af den overordnede
strategi for mobiliteten i Nordjylland, som giver en
unik viden og stort kendskab til mobiliteten i
Nordjylland, der kan benyttesi projektet.




Ar Stédmottagaren momsr edovisningsskyldig for

projektets ver ksamhet? Ja

Ar organisationen offentlig? Ja

Kontaktperson 5

Namn Ole Schleemann, Underdirekter
Telefon 99341168

E-post os@ntmail.dk

Projektledare 2

Namn Gitte Christensen

Telefon 72489203

E-post gc@ntmail.dk

Ekonomi 3

Namn Lars Vitnes Thomsen, @konomichef
Telefon 99341129

E-post Ivt@ntmail.dk

Norsk partner

Proj ektbeskrivning

Investeringsprioritering

Utveckla och forbattra miljévanliga, inbegripet tystare, och koldioxidsnala transportsystem, daribland
transporter painre vattenvagar och havstransporter, hamnar, multimodala forbindel ser och
flygplatsinfrastruktur for att framjahallbar regional och lokal trafik

Kvantifiera projektets
bidrag till
aktivitetsindikatorn

Antal samarbeten,
nétverk, avtal, planer,
strategier

Programspecifikt mal

5 stycken

Kommentarer till
indikatorerna

Projektet ska verka ett
I8ngsiktigt samarbete
genom att minst fem nya
och formaliserade
samarbeten startas, nya
handlingsplaner skrivs
eller avtal sluts under
projektet.

Oka det miljovanliga transportarbetet i utvalda korridorer, inklusive i karnnétverket TEN-T samt i och

omkring tétorter

Specificera malgrupp
Allménheten

Kommentar till malgrupp




Projektet ska ha ett speciellt fokus pa atgarder som stimulerar ett forandrat beteende hos allmanheten och far
fler att vél Jahallbaratransportalternatlv Allmanheten har darfor valts som mal grupp och & de som projektet
ska stimulera att valja mer hallbaratransportalternatlv Inom méalgruppen & det inom ramarnaflera olika
kategorier av allmanheten som skavarai fokus. Projektet ska arbeta med arbetspendlares, skolungdomars och
turisters resvanor.

Den springande punkten i projektet ar att den aktuella malgruppen skainvolverastidigt i processen genom
Samskabelse. Samskabelse & en metod for gemensamt skapande av |Gsningar genom tidig dialog med

mal gruppen och ett gemensamt framtagande av 16sningar. Olika partners ska jobba med olika malgrupper for
att ta fram &tgéarder som har storst mojligheter att medfora ett forandrat beteende mot mer héllbara
resealternativ.

Eftersom manga partners &r landsbygdskommuner & projektet till stor del inriktat mot en malgrupp som reser
paoch till/frén landsbygd.

En stor andel av malgruppen véljer idag i stor utstréckning egen bil och projektet kommer att arbeta med att
tafram verktyg som ska forma dessa att istéllet valja héllbarare transportalternativ.

Enligt undersokning som genomfortsi Vastra Skaraborg hadetill exempel 95% av turisternaanlant med egen
bil. Av de som anlant med egen bil kunde sa manga som 45% mycket val tankt sig att de kunde rest med et
héllbarare alternativ om det hade funnits pdlitliga och tillgangliga alternativ och de kant till dessa. Det & en
Ogonblicksbild men visar anda att det finns en stor potential att formé fler att resa mer hallbart, men da maste
det finnas alternativ som malgruppen har en vetskap om.

Aktiviteter i projektet ar riktade mot att forse offentliga aktorer med verktyg som de kan anvanda sig av for
att forma allménheten att véljamer hallbaratransportaltemarnv En annan viktig malgrupp for projektet ar
darfor offentliga aktdrer och syftar i den delenftill att paverka strategier och planer.

| malgruppen for projektet ligger &ven andra aktérer som arbetsgivare, skolor och foretag inom
besoksbranschen. Dessa kategorier a aven problemagare, det vill sdga att det & de som har ett okat problem
om resandet inte blir mer hallbart. Projektet ska for dessa aktorer skapa en sammanstallning av hallbara
transportalternativ och ett battre bes utsunderlag sa att dei sin tur kan stimulera allmanheten att valja fran
dessa dternativ.

For att astadkomma en forandri ng av beteende hos mal gruppen, att vélja ett héllbarare resealternativ, har det i
ett forprojekt konstaterats att det &r ett antal faktorer som maste adresseras.

Projektets huvudsakliga méal



Syftet med projektet &r att oka andelen héllbara transporter. Projektmalet &r att utveckla, forbattra och skapa
enklare tillgang till miljévanliga och koldioxidsnala transportsystem for bestkare, arbetande och boende,
vilket framjar hdllbar regional och lokal trafik. Projektet ska darfor hasom mal att identifiera dtgarder som
stimulerar ett forandrat resebeteende. Baserat pa resultaten frén projektet ska dtgérder genomforas som leder
till ett 6kat hallbart resande.

Aven om projektets huvudfokus & kopplat till att stimulera miljévanligare transportsystem si kommer &ven
andra aspekter som ryms under begreppet hallbar mobilitet att beroras. Faktorer som sociala och ekonomiska
aspekter kopplat till mobilitet in

gér aven de som en del av projektet.

Under forprojektet identifierades olika faktorer som paverkar sannolikheten att malgruppen véljer ett mer
hallbart resealternativ. Projektet har som mal att arbeta med alla dessa faktorer och identifieralampliga
atgarder som stimulerar ett hallbarare resval bland de olika kategorierna av resenarer i malgruppen.

De omréden dar projektet har som mal att identifiera lampliga atgarder:

cTydliga alternativa mojligheter for hallbarare resande.

¢cncitament att resa mer héllbart

¢Medvetenhet om och enkel tillgang till hallbara resealternativ

¢Halbara affarsmodeller for resealternativ

£Tillit bland allmanheten till de tillgangliga hdllbara resealternativen

For att mata projektets méjligheter att uppna det programspecifika malet ska malgruppens medvetenhet och
attityder till hdllbara resealternativ métasi borjan och slutet av projektet. Malet ar att medvetenheten om
héllbara resealternativ ska ha okat med 10% i respektive omréde och att 10% fler i malgruppen ska ha
Overvagt hdllbarare resealternativ.

For att identifierar 8tgarder som upplevs som relevanta for malgruppen och far fler att valjahdllbara
transportalternativ ska projektet anvanda metoden Samskabelse. Genom metoden Samskabel se engageras
malgruppen i hela processen fran problemanalys till utvardering av genomforda atgarder. En viktig funktion i
projektet blir darfor att sprida kunskapen om metoden éver gransen, lara sig hantera metoden och att
utvérdera anvandningen under olika forhallanden. Hjorring kommune har i ett tidigare Interreg-projekt tagit
fram en metod for Samskabel se och Hjérring kommer att guida évriga partnersi processen.

Projektet ska med utgdngspunkt i de tgarder som visar bast potential dven gora prognoser pa vilka CO2-
effekter respektive dtgard skulle kunna medfora vid bred implementering. Tillsammans med en
kostnadsfaktor ska projektet presentera en vagledning for vilka atgarder som ger de storsta effekterna per
investerad krona. Projektet ska aven reflektera kring vilka effekter potentiella dtgarder kan ha pa sundheds
och sociala faktorer.

For att 6ka sannolikheten att resultaten fran projekten anvands pa bred front efter projektets avslut ska det i
ett tidigt skede av projektets livstid paborjaimplementeringsforberedande &tgérder. Mélet med denna
aktivitet &r att skapa ett stort engagemang for projektets resultat bland intressenter, bedl utsfattare och évriga
aktorer. Som namns vid projektets indikatorer har projektet som mél att stimulera ett antal nya samarbeten,
natverk, avtal och strategier for att ytterligare konkretisera en implementering pa bred front.

Hallbar mobilitet & en komplex fraga som kréver en mangd kompetenser for att skapa |osningar som &
praktiskt genomférbara. Det krévs kompetens inom infrastruktur, logistik, miljo, fordonsteknik,
mobilitetsplanlasgning, adfaadsendringer, samskabelse m.m. For att lyckas med projektet &r det en
forutsdttning att projektet tar till sig ny kunskap samt att alla partners och deltagare delar med sig av sin
kunskap till 6vrigai projektet.

Forvantat resultat



Pakort sikt &r de faktorer projektet arbetar med som ska ge ett konkret anvandbart resultat i slutet av
projektet.

cTydliga alternativa mojligheter for hallbart resande.

Projektet ska inventera och analysera befintliga och majliga framtida héllbara resealternativ. Tester och prov
av dessa under projektet skaresulterai en sammanstéalining av de alternativ som har stérst potential att
anvandas, dven i ett landsbygdssammanhang.

¢ncitament att resa mer héllbart

Genom dialog med méagruppen via Samskabel se och analys av befintligainitiativ ska projektet ssmmanstalla
ett antal atgarder som kan 6ka malgruppens benagenhet att valja ett hallbarare resealternativ. Eftersom det
kan skiljamycket vilket incitament som leder till forandrat beteende inom olika kategorier av malgruppen ska
det kopplas en analystill varje dtgéard i sammanstal Iningen.

¢Medvetenhet om och enkel tillgang till hallbara resealternativ

For att 6ka medvetenheten om att det aktuella omradet tillhandahdller héllbara resealternativ ska projektet ta
fram riktlinjer for hur dennainformation bast nér ut till magruppen. Samskabel se-metoden ska anvandas for
att okarelevansen i dessariktlinjer.

¢Halbara affarsmodeller for resealternativ

For nagra av de hallbara resealternativ som kommer med i sammanstalIningen kommer det att krévas att
privata aktorer finner det attraktivt att lansera och driva dessa. Projektet ska darfor arbeta med metoder for att
framja och stimulera att dessainitiativ nér en ekonomisk hallbarhet Gver tid.

£Tillit bland allmanheten till de tillgangliga hdllbara resealternativen

For att astadkomma ett varaktigt forandrat beteende kravs det att malgruppen kénner tillit till att systemet
med héllbara resealternativ fungerar. Projektet ska via Samskabelse identifiera och analysera vilka delar som
ar viktigast for malgruppen och hur detta kan uppnas pa basta sitt.

Eftersom projektet till stora delar gér ut pa att forandra ett beteende hos allménheten ska projektet ocksa
arbeta mycket med kommunikation. M et med kommunikationen & att under projektet hija medvetenheten
hos mégruppen om mojligheten och nyttan med hallbart resande. Kommunikationen ska &ven rikta sig mot
beslutsfattare och andraintressenter for att underlattaimplementering av resultaten frén projektet.
Pilotesternal/cases utgor en stor del av projektet och &r kopplade till utmaningen att erbjuda alternativa
mojligheter till hdllbart resande. Aktiviteten &r till for att analysera forutsattningar, testa olika hallbara
resealternativ som da kan utvarderasi relevant miljo och efter utvardering utgéra ett val grundat
beslutsunderlag infor framtida implementering.

Malet palang sikt &r ett forandrat resebeteende bland allmanheten som leder till en 6kande val av
miljovanligare transporter. | det ssmmanhanget &r det aven av betydande vikt for projektet att dvriga delar i
hall barhetsbegreppet vags in for framtidens mobilitet. For att ge tyngd &t argumenten att implementera de
mest lyckade aktiviteternai projektet pa bred front efter avslutat projekt ska flera akademiska partners
inkluderasi projektet. Bade for att optimera planerade aktiviteter och héja kvaliteten pa resultaten, men dven
for att skapa béttre grundade underlag for beslut om implementering. Chalmers besitter en specifik kunskap
att via datormodeller berdkna férandringar av CO2 utslépp. Projektet har darfor mojlighet att gbra prognoser
pa framtida miljovinster for en implementering baserat pa indikationer fran projektets tester. Aalborgs
universitet besitter stora kunskaper om alternativa hallbara transporter och ska stétta partners vid val av
alternativ. Hogskolan i Skovde ar specialiserat p& beteendevetenskap och ska stétta partnersi att stimulera ett
forandrat beteende hos respektive malgrupp. Dessa partners kommer att tillsammans med experter frén 6vriga
partners utgora grunden for projektets peer review-grupp/rejsehall.

Mativera projektet



Partnersi projektet kommer frén tre omréden, norra Jylland, Halland och vastra Skaraborg. Dessa omraden
har en gemensam utmaning i att 6ka andelen héllbara resor bland boende och bestkare. For att méta denna
utmaning maste ett forandrat beteende hos boende och bestkare stimuleras. En hel del &tgéarder har
genomforts men for att mota framtidens klimatmal maste andelen héllbara resor 6ka ytterligare. Det racker
inte att detta gorsi den egna kommunen eller ens det egnalandet. Projektets viktigaste utmaning &r att hitta
nyalGsningar som gor det majligt och attraktivt for fler att vélja hallbara resealternativ i framtiden. Det &
ocksd av vikt att resultatet far en stor gransoverskridande spridning eftersom problemet och utmaningen ar
gemensam. Nya digitala verktyg och en snabb utveckling dven inom fordonsteknik gor att det dppnas nya
majligheter till 16sningar. Projektet vill skapa forutséttningar for att dessa nyaldsningar ska kunna
implementeras snabbare och mer effektivt i hela OK S-omrédet. Samtidigt vill projektet lyfta vikten att
framtida &tgéarder gors med 6vriga faktorer av hallbarhetsbegreppet i dtanke, utvecklingen maste dven ta
hansyn till och gynna sundhets och sociala aspekter.

Gemensamt for de deltagande omraden &r att de bestér till stora delar av landsbygd. For att forflyttasig pa
landsbygden anvandsidag i allaomraden i valdigt hdg utstrackning bil. Laga volymer av resande medfor att
det kan vara svart att skapa en heltackande kollektivtrafik till och fran arbete och skola. Besokare som
kommer utifrén och som har sémre kunskap om kollektivtrafik vagar inte forlita sig pa ndgot annat an sin
egen hil. Hgjkonjuktur og den generelle udvikling i samfundet betyder starre bilejerskab, der ger at bilen ofte
er det foretrukne transportform nér det handler om pendling til arbejde og uddannel sesinstitution.

| alla de deltagande omradena finns det tétorter och dven storre stader. Andral6sningar kan varamojligai
omraden med hogre trafikvolymer och kortare avstand men samtidigt dyker det upp andra utmaningar. Till
exempel medfdr en 6kad arbetspendling med bil andra problem i form av trangsel och stora parkeringsbehov.
Partnerskapet representerar en valdigt representativ bild av de utmaningar som finns kring framtidens
mobilitet.

Gemensamt for alla omraden &r att det finns en potential att 6ka mangden besdkare. En hog andel av
besokare till omradena reser idag med egen bil och en 6kning av antalet besbkare skulle ocksa 6ka mangden
bilar. En s&dan 6kning riskerar de naturvéarden som goér omrédena attraktiva. For att kunnarealiserasin
potential och 6ka antalet bestkare finns det d& samtidigt ett stort behov att 6ka andelen hallbara transporter.

Projektet har vid sitt Slut skapat mycket ny kunskap om hallbara resealternativ bland de deltagande
organisationerna vilket i sig underlttar och stimulerar en fortsatt expansion. Projektet har ocksa okat
medvetenheten hos allménheten och darigenom aven okat efterfrdgan pa hallbara resealternativ. Med okad
efterfragan kommer med stor sannolikhet dven ett 6kat utbud. Projektet har ocksa via en stor méngd tester av
olika resel 6sningar skapat ett bra underlag for beslutsfattare att valja rétt alternativ for framtida satsningar for
héllbarare resor pa landsbygden.

Gransover skridande mervarde



Det huvudsakliga malet med granstverskridande samarbete &r att minska de fysiska, juridiska och
administrativa barridrerna som granser kan medféra. Det gransdverskridande samarbetet i projektet ska
atgarda gemensamma utmaningar och tatillvara orealiserad potential. Projektet ska gemensamt hitta
l6sningar sa att besokare, beboere, pendlere, fragtmaand, og skoleelever enklare ska kunna hitta och anvanda
héllbara resealternativ oavsett vilken sida av gransen de befinner sig pa.

En 6kad kunskap hos allmanheten om att det finns héllbara resealternativ och vikten av att anvanda dessa ska
i projektet uppnas genom gemensamma medvetandehdjande aktiviteter. Det & korta avstand mellan de
deltagande omradena och brainitiativ i ett omrade kan hjalpatill att bygga efterfragan i ett annat.

Projektet ska arbeta med aktiv kunskapsoverfring genom tematiska workshops for partners, intressenter och
experter. Projektet ska dven arbeta med gemensamma gransoverskridande peer review-grupper (rejsehold)
som stéttar processer ibland partners. Det ska ocksdi projektet diskuteras méjligheter for ett
gransoverskridande varumarke som signalerar att ett omrade garanterar en viss niva av héllbara resealternativ
finnstillgangliga. Som metod ska projektet gemensamt anvéanda Samskabel se. Denna metod har tagits fram
av bland andra Hjorring i ett tidigare Interreg-projekt och ska anvandas av samtliga partners for att skapa ett
djupare engagemang och relevans hos malgruppen.

For att lyckas med projektet ska det genomfdras en hel del dvriga aktiviteter. En central del i sasmarbetet &
kunskapsoverforing och att 1&ra gemensamt. Det kommer att genomféras ett antal tematiska workshops dar
intressenter och experter frén de deltagande omradena ska bjudasin, bade for att genom diskussioner |ara av
varandra men ocksa for att 6ka kunskapen genom gastforel dsare.

Partnersi projektet kommer att vara kommuner, andra offentliga aktorer, akademi och privata foretag fran
alla de deltagande omradena. Mixen mellan partners ar viktig bade for att ha kompletterande kompetens men
aven for att stimulera dkat kunskapsutbyte. Forutom partners kommer det att finnas grupper av intressenter
frén respektive omréade knutnatill projektet, organiserade i lokala referensgrupper som ger input och
feedback till projektet. Representanter fran dessa referensgrupper ska ocksa erbjudas mojlighet att deltai
projektets temati ska workshops dar projektet stér for resa och uppehéle. Att haen stor méngd aktérer som
ger input till projektets arbete dkar relevansen for projektets resultat och 6kar &ven engagemanget kring
projektets syfte.

Samband med 6vrigainsatser

Projektet bygger pa ett tidigare Interreg-projekt, Gron Omstilling, som framgangsrikt anvande metoden
Samskabel se for att skapa ett storre engagemang och mer relevant resultat for hallbar utveckling. Forprojektet
SMaRT byggde pa erfarenheter kring metoder och nyckelfaktorer som skatillampasi fullprojektet for att na
syftet att stimulera utvalda malgrupper att valja hallbarare resealternativ.

Alpine Pearl & ett omrade som erbjuder en hdllbar resegaranti. De som kommer som besokare till omradet
har en garanti att de skakunnatasig till sitt resma med hallbara resealternativ. Det & ett tidigare Interreg-
projekt dar reultaten implementerats och medfor bade en marknadsforingsfordel men samtidigt en kraftig
reduktion i antalet besokare med hil. For de partners som arbetar med malgruppen besokare &r deras
erfarenheter intressanta att bygga vidare pa.

Projektet KOMiLAND &r ett svenskt nationellt finansierat projekt som arbetar med mobilitet pa landsbygden.
Projektet & mestadelsinriktat mot att skapa mer hallbar arbetspendling och har darfor intresse att folja vad
som gors padanska sidan i projektet samt att dela med sig av de erfarenheter de galva dragit.

Under inledningen av projektet & det mycket fokus pa omvarldsanalys och inventering av befintligainitiativ.
Alla partners har ett behov att genomféra omvarldsbevakningar for att hittalosningar och fainspiration. Inte
minst forvantas projektets akademiska partners kunna tka évrigas kunskaper om vad som &r nytt och vad
som & pagang.

Horisontella kriterier - Hallbar utveckling



Projektets huvudsyfte & hallbarhet och &ven om miljévanliga transporter ligger i fokus sd kommer projektet
aven att arbeta med andra aspekter av hallbar mobilitet. Mobilitet handler kort sagt om bevasgelse. Det
handler om, at mennesker, varer og gods kan bevaage sig rundt - lokalt, regionalt og globalt. Mobilitet er det,
der binder hverdagslivets aktiviteter sammen og som skaber tilgamgelighed til de vigtige funktioner i vores
hverdag. Mohilitet er forudsagningen for, at vores samfund kan fungere.

Det brede baaredygtighedsbegreb favner bade miljemaessig, gkonomisk og social baredygtighed. Baaredygtig
mobilitet handler derfor om at tamke ale tre faktorer ind og balancere disse i forhold til den geografiske
kontekst. For at skabe en baaedygtig mobilitet er det vigtigt at tage stilling til det samlede
baeredygtighedshillede.

¢Socia og trivsel: Mobilitet er en forudsagning for trivsel. Det er afgarende for at kunne deltage, opleve og
bidrage. Hvordan vi bevasger os, har betydning for béde den fysiske og mentale sundhed.

¢Klimaog miljg: Vores transportvaner har en betydning for klimaet og miljget. Transportsektoren er stadig
en udfordring for at opfylde forpligtigel sernei forhold til klimadagsordenen. Helt lokalt spiller vores
transportadfaard ogsa ind pa bymilja og bykvalitet.

¢Dkonomi og ressourcer: Mobilitet handler ogsd om gkonomisk ansvarlighed og at udnytte de knappe
ressourcer pa bedste vis. Infrastrukturinvesteringer er omkostningstunge. Derfor ber der vare et gget fokus pa
at udnytte eksisterende infrastrukturer bedre og samtidigt pavirke transportadfaerden i en gkonomisk
baeredygtig retning.

Bagedygtig mobilitet er et fadles ansvar. Et ansvar som kommuner og andre offentlige myndigheder deler
med borgere, virksomheder, skoler og andre interesserede og sammen skal lagsninger til fremtidens
baeredygtige mobilitet udtamnkes, udvadges og implementeres.

Baaredygtig mobilitet spiller ligeledes sammen med FN¢s verdensmal, blandt andet malet om at skabe
baredygtige byer og lokalsamfund. Verdensmalene siger bl.a,, at vi skal sikre, ¢at der inden 2030 skabes
adgang for aletil baredygtige, sikre og tilgaangelige transportsystemer til en overkommelig pris,
trafiksikkerheden skal forbedres bl.a. ved at udbygge den kollektive trafik med sealig hensyn til behov hos
sarbare befolkningsgrupper, kvinder, barn, personer med handicap og de addre.¢,

Projektet kommer &ven aktivt att arbeta pa ett hdllbart sitt inom andra omréden an mobiliteter. Det innebér att
projektet ska genomsyras av ett ekologiskt tankande som aterspeglasi hur resande, kommunikation,
upphandlingar och andra aktiviteter genomfdrs. Projektet kan till exempel frémja anvandandet av digital
teknik for méten och annan kommunikation.

Horisontella kriterier - Jamstalldhet mellan kvinnor och méan

Skillnader i beteende och incitament mellan konen kommer att vara en viktig faktor for att uppna projektets
resultat. For att uppna ett forandrat resebeteende maste projektet i alla delar vara uppmérksam pa skillnader
baserat pa genus vad géller resvanor och det incitament som kravs for en forandrat resebeteende. Inledande
understkningar pekar t.ex. pa att man generellt har ett storre motstand mot att avsta den egna bilen.

Projektet skai ovrigt ta hansyn till bada kénens behov och férutséttningar. Analyser som genomforsi
projektet skai majligaste man genomlysas utifran ett genusperspektiv. Projektet ska vidare vara observant pa
hur olika begrepp anvands, anvanda konsuppdel ad statistik for att synliggtra skillnader och likheter mellan
kvinnor och mén samt se Gver representationen i olika sammanhang, savél inom projektet som bland de
malgrupper som projektet vander sig till.

Projektet ska genomféra en jamstalldhetsanalys som tar hansyn till bade kvalitativa och kvantitativa faktorer
samt belysa detta bade internt i projektorganisationen och externt. Genom kontinuerlig dialog i projektet ska
konsekvenser, anledningar och motatgarder diskuteras och |ampliga atgarder vidtagas. Detta ska fdljas upp av
projektorgani sationen inom ramarna for projektets uppfdljningsarbete men &ven beaktasi den externa
utvarderingen.

Projektet ska dessutom sakerstdlla att ingen i projektet diskrimineras pa grund av kon, konsidentitet eller
konsuttryck. Det &r hela projektorgani sationens ansvar att hansyn tastill dettai planering, beslut och
processer. Projektledare, styrgrupp och utvérderare ska dvervaka och kontrollera att projektet genomfors utan
diskriminering och att det till alladelar uppnétt likabehandling och bratillganglighet.

Horisontella kriterier - Lika mdjligheter och icke-diskriminering



Projektet ska arbeta med att gora alla verksamheter i projektet tillgéngliga genom att integrera
funktionshinders-perspektivet i planering, beslut och processer. Dettainkluderar att gérainformationen
tillgénglig for personer med funktionsnedsattning viatryckta medier, telefon, webb, film och méten. Det
inkluderar dven att tillse att de lokaler som anvandsi projektet i mojligaste man &r tillgangliga sa att personer
med funktionsnedsattning ska kunna bestka dessa och deltai verksamheten dar. Projektets lokaler ska ocksa
kunna fungera som arbetsplats for personer med funktionsnedsattning.

Projektet ska dven sakerstalla att ingen i projektet diskrimineras pa grund av etnisk tillhdrighet, religion eller
annan trosuppfattning, funktionsnedsittning, sexuell 1aggning eller dlder. Det & hela projektorganisationens
ansvar att hansyn tastill dettai planering, beslut och processer. Projektledare, styrgrupp och utvérderare ska
Overvaka och kontrollera att projektet genomfors utan diskriminering och att det till alla delar uppnétt
likabehandling och bratillganglighet.

Projektet kommer att félja de riktlinjer och policys som géller for projektpartners organisationer.

Sammanfattande projektbeskrivning

Syftet med projektet &r att identifiera dtgarder som kan stimulerar ett férandrat resebeteende och formafler
att valja héllbara alternativ. Aven om projektets huvudfokus &r kopplat till att tka andelen miljovanligare
transporter s kommer &ven andra aspekter som ryms under begreppet héllbar mobilitet att berdras. Sociala
och ekonomiska aspekter kopplat till mobilitet kommer ocksa att vara en del av projektet for att framjaen
sundare mobilitet i framtiden.

Hur ska projektet uppna detta? For att hitta losningar som &r relevanta ska projektet anvandasig av en
samskabel se-metod dar 16sningar tas fram tillsammans med malgruppen. | dennametod & analys, utveckling,
test och utvéardering en gemensam process dar malgruppens medverkan ska garantera | Gsningarnas rel evans
och attraktivitet. | ett forprojekt har det identifierats ett antal faktorer som paverkar huruvida en malgrupp ar
beredd att forandra ett invant resebeteende. Kan dessa faktorer definieras tydligare av de olika malgrupper
som &r i fokus for projektet si har projektet en tydligare specifikation pa vilka forutséttningar som bor
uppfyllas. | ett senare skede ska de gemensamt skapade |Gsningarna och specifikationerna pa dvriga faktorer
testas for att sei vilken utstréckning de olika alternativen medfor ett férandrat beteende.

Baserat pa analyser av resultaten fran testernai projektet ska sammanstallningar och rekommendationer goras
som i forlangningen leder till ett Okat hallbart resande och hallbar mobilitet.

For att genomfora detta samarbetar ett antal kommuner och regioner i Sverige och Danmark tillsammans med
Chamers, Aaborgs universitet och Skévde hogskola.

Abstract (pa engelska)

The purpose of the project isto identify measures that can stimulate a changed travel behavior and induce
more people to choose sustainable alternatives. Although the main focus of the project is linked to increase
the proportion of more environmentally friendly transport, other aspects that fall under the concept of
sustainable mobility will also beincluded. Social and economic aspects linked to mobility will also be part of
the project to promote a healthier mobility in the future.

How will the project achieve this? To find solutions that are relevant, the project will use a co-creation
method where solutions are developed together with the target group. In this method, anaysis, devel opment,
testing and evaluation is ajoint process where the target group’s participation will guarantee the relevance
and attractiveness of the solutions. In a pre-project, a number of factors have been identified that affect
whether atarget group is prepared to change travel behavior. If these factors can be more clearly defined by
the various target groups that are the focus of the project, the project has a better specification regarding the
conditions that should be fulfilled. At alater stage, the jointly created solutions and specifications of other
factors will be tested to see to what extent the various alternatives lead to a change in behavior.

Based on analyzes of the results of the tests in the project, guidelines and recommendations will be made
which, in use, will eventually lead to increased sustainable travel and sustainable mobility.

To achieve this, anumber of municipalities and regionsin Sweden and Denmark collaborate with Chalmers,
Aalborg University and Skdvde University.

Sammanfattande pr oj ektbeskrivning (Annat sprak)



Formalet med projektet er at identificere foranstaltninger, der kan stimulere en aandret rejseopfaersel og fa
flere mennesker til at vadge baaredygtige alternativer. Selvom projektets hovedfokus haager sammen med at
gge andelen mere miljavenlig transport, vil andre aspekter, der falder ind under begrebet baeredygtig
mobilitet, ogsa blive pavirket. Sociale og skonomiske aspekter knyttet til mobilitet vil ogsa veare en del af
projektet til fremme af sundere mobilitet i fremtiden.

Hvordan kan projektet opna dette? For at finde l@sninger, der er relevante, bruger projektet en co-creation
metode, hvor |gsninger udvikles sammen med malgruppen. | denne metode er analyse, udvikling, test og
evaluering en fadles proces, hvor mélgruppens deltagel se garanterer | gsningenes relevans og
tiltraskningskraft. | et forelghigt projekt er der identificeret et antal faktorer, der pavirker, hvorvidt en
malgruppe er parat til at aandre invasiv rejseadfaard. Hvis disse faktorer kan defineres mere tydeligt af de
forskellige malgrupper, der er i fokus for projektet, har projektet en klarere beskrivelse af de betingelser, der
skal vaare opfyldt. Pa et senere tidspunkt vil de fadles oprettede | zsninger og specifikationer for andre
faktorer blive testet for at se, i hvor hgj grad de forskellige alternativer medfarer en aandring i adfaerd.

Baseret pa analyser af resultaterne af testenei projektet, vil der blive udarbejdet sammenstillinger og
anbefalinger, som til sidst vil faretil aget baeredygtig rejse og baaredygtig mobilitet.

For at opné dette samarbejder en raskke kommuner og regioner i Sverige og Danmark med Chalmers,
Aalborg Universitet og Skévde Universitet.

Tid- och aktivitetsplan




Aktivitet
Kommunikation

Startdatum Slutdatum Kostnad

Beskrivning

2020-01-01 2022-09-30 257 766 For att uppna projektmalet att skapa enklare tillgang till

héllbara resealternativ & det viktigt att kommunikation &r i
fokus under hela projektet. Det kravstydlig och effektiv
kommunikation for att na allménheten pa ett sétt som okar
deras medvetenheten och skapar en positiv attityd kring
hallbara resealternativ. For att skapa forankring och
implementering pé bred front behover aven kommunikationen
nalntressenter och beslutsfattare. For att projektarbetet ska
|6pa p& smidigt och projektet uppnasin potential kravs aven
braintern kommunikation mellan partners sa att allamal kan
uppnas.

Kommunikationsplan

Projektet skai ett tidigt skede uppréttaen
kommunikationsplan. Denna plan skatas fram gemensamt
genom samarbete mellan kommunikatGrernai projektets tre
omréden. Att arbetet sker gemensamt medfor att planen blir
anpassad till de olika forutsdttningar och malgrupper som
partnersi projektet arbetar med. Planen ska behandla bade
intern och extern kommunikation. Det & upp till
kommunikatorerna och projektledaren att folja upp
anvandningen och foresla justeringar av planen efter behov.

Intern kommunikation

Den interna kommunikationen styr hur partners och
projektdeltagare kommunicerar med varandra samt hur
material och resultat skalagras for att varatillgangligt. Vilka
kanaler och verktyg som ska anvéndas ska definierasii
kommunikationsplanen. N&r den interna kommunikationen
hanterasi planen ska hénsyn tastill att digitala verktyg ska
anvandas i hog utstrackning for att minska antalet fysiska
moten/resor. En annan viktig aspekt &r att resultat skavara
enkelt tillgangliga for alla deltagare for att 6ka
kunskapsoverforingen. Sannolikt kommer planen att bygga pa
att olika maillistor skapas for kontakter och for att sprida
relevant information. Projektet ska ocksa etablera nagon form
av central lagring av dokument som gors tillganglig for
deltagarna.

Extern kommunikation

Hur den externa kommunikationen ska skétas & ocksa en del
som ska specificerasi kommunikationsplanen. Den externa
kommunikationen &r riktad mot tva huvudkategorier,
intressenter/beslutsfattare och allménheten. For den forst
gruppen &r syftet med kommunikationen att skapa nyfikenhet,
forstael se och engagemang kring projektets arbete. Detta for
att okaintresset for en bredare implementering av projektets
resultat. Syftet med kommunikationen gentemot allmanheten
ar att hoja medvetenheten om betydelsen av att vélja
héllbarare resealternativ men ocksa att cka kunskapen om
méjligheterna att valja hdllbarare resealternativ.

Kanaler och verktyg for att formedia dessa budskap fran
projektet skavaramanga. Det kan vara stor skillnad pa
|ampligaste verktyg beroende pé budskap och malgrupp vilket
gor att det behdvs ett brett spektrum av alternativ. Hansyn ska
tasi planen till att det dock skiljer mycket paindividnivavilka
kallor fungerar for att fafram ett budskap. For den forsta
gruppen kommer projektet att i forsta hand satsa pa
deltagande pa& workshops, intressenttraffar, referensgrupper,
fysisk uppstkande verksamhet och presentationer. For
information till allmanheten ska projektet arbeta mer med
elektronisk information via hemsida och sociala medier.
Projektet har for avsikt att &ven skapa en app for att
sammanstalla hallbara resealternativ och genom en sadan sa
Oppnas det upp ytterligare mgjligheter att féra ut information.
Arbetsférdelning kommunikation

Projektledaren har ett dvergripande ansvar att
kommunikationen i projektet fungerar. Till sin hjap har
projektiedaren ett antal kommunikatorer i de olika geografiska
omradena. Dessa kommunikatorer har till ansvar att bade tillse
kommunikationen i respektive omréde men ocksa att
kommunikationen fran hela projektet nér utanfér de
deltagande omradena. Kommunikatérerna ska rapportera
projektets kommunikationsstatus till projektledare och vid
behov styrgruppen.

Arbetet med kommunikation ska &ven vara ett ansvar for hela




projektorgani sationen.

Aktivitet
Projektledning

Startdatum Slutdatum Kostnad

Beskrivning

2020-01-01 2022-12-31 489 553 Projektet skaha en projektledare och en

projektekonom/administratér som &r anstéllda av
projektagaren. Projektet ska ha en dansk nationell ledare som
stéttar projektledningen i kontakten med danska partnersoch i
rapporteringen. Dessa personer har ett évergripande ansvar fér
projektets genomfdrande och ett huvudansvar foér den formella
rapporteringen av verksamheten och ekonomi till
INTERREG. Projektledaren ska ocksdi enlighet med de
Horisontella kriterierna sékra att till exempel analyser,
checklistor, mallar och instruktioner integrerar ett
jamstalldhets och icke-diskrimineringsperspektiv.

Allade tre omradena ska ha en koordinator som ansvarar for
aktiviteternai respektive omréde och i sin tur rapporterar till
projektledaren. Till sin hjdlp har koordinatorerna en
omradeskommunikator som i samarbete med projektets
kommunikator ansvarar for att intern och extern
kommunikation foljer projektets mal och den gemensamma
kommunikationsplanen. Omrédeskoordinatorerna har i Gvrigt
ett antal resurser i form av personal och extern kompetens for
att genomfdra projektets aktiviteter och uppfylla projektets
mal. Varje omrade kommer dessutom att skapa en
omrédesgrupp som kommer att vara en icke formell
referensgrupp med uppgift att ge feedback till projektet pa
genomforda och planerade aktiviteter. | omrédesgruppen ska
associerade partners, intressenter och 6vriga aktorer beredas
mojlighet till representation. Det &r viktigt att det finns
representanter for projektets malgrupper i omrédesgrupperna.
For dvergripande och strategisk styrning av projektet etableras
en styrgrupp med representanter fran projektets partners och
med projektégaren som ordforande. | projektet ska det utses
en representant fran respektive partner. Styrgruppen traffas 1-
2 ganger per halvar och ska ha en balanserad sammanséttning
avseende kdn och kompetens. Styrgruppens ansvar och
uppgifter handlar om att bana vag for projektet och setill att
rétt resurser stallstill férfogande i respektive organisation.
Styrgruppen & aven mottagare av resultatet frén den larande
externa utvarderingen samt ges information frén
uppfoljningen av projektets verksamhet. Baserat pa bland
annat dessa kéllor kan styrgruppen fatta beslut om
forandringar i projektet inom styrgruppens befogenhet.
Projektledarens uppgift &r att leda projektet utifran dei
ansokan planerade aktiviteterna samt félja upp och rapportera
utfallet av dessa. Vidare &r projektledaren ocksa ansvarig for
att uppdatera projektagare och styrgrupp rorande eventuella
avvikelser, genom statusrapporter, riskanayser och underlag
infor beslut. Projektledaren ska ha ett uttalat uppdrag att folja
upp och driva projektet mot de uppsatta jamstalldhets- och
tillganglighetsmalen.

Den ekonomiska uppfdljningen och rapporteringen genomfoérs
av projektekonomen. Denne sasmmanstéller och levererar
ekonomiska underlag for rapporter och ger information till
projektiedare, styrgrupp och OK'S. Projektekonomen har
ansvar att féresla forandringar och férbéttringar i ekonomiska
rutiner for projektet samt ett ansvar for att skaparutiner i
projektet som gor att redovisning och revision fungerar pa ett
enkelt sdtt och & anpassat bade till projektégarens
ekonomisystem och reglerna fran OKS,

Eftersom projektledningen ska delta pa de flesta métenai
projektet har de en resebudget. Resebudgeten ska aven técka
mojligheten att stétta partners pa plats om behov uppstar.
Resebudgeten &r &ven dimensionerad for att técka resor och
deltagande pa de utbildningar och tréffar som anordnas av
OKS.

Avslutsarbete efter projektets slut inkluderar bara
projektledaren och projektekonomen. Arbetet & endast
administrativt arbete med att fardigstalla rapportering fran
projektet. Avdutsarbetet pdgér under tre manader.

Under projektledning ligger &ven kostnaden fér extern
revision for danska partners.




Aktivitet Startdatum Slutdatum  Kostnad Beskrivning

3. Gemensamt larande 2020-01-01 2022-09-30 518 563 3.1Tematiska workshops
En viktig del av de resultat som forvantas fran projektet ar en
Okad gemensam kunskap om basta forutsdttningarna for dkad
hallbar mobilitet for malgruppen. En delaktivitet inom
gemensamt larande ska varainriktad pa att skapa detta
erfarenhetsutbyte mellan partners och dver grénser. Arbetet
skavarainriktat pa att sammanfora relevanta aktorer fran
bagge landerna och alla omraden for att gemensamt diskutera
erfarenheter fran projektet inom specifika tematiska omréden.
| budgeten finns det resurser for varje omréde att dven skicka
externadeltagare till dessatréffar. Det medfor en frihet for
projektet att samla de mest relevanta akttrerna oavsett om de
tillhor akademi, foretag eller det offentliga. Under projektet
ska det genomfdras fem tematiska workshops.
Tematiskt har det beslutats att den forsta workshoppen
kommer att behandla malgrupp, malgruppsanalys och
Samskabel se-metoden. Projektets andra workshop ska
behandla alternativa och framtida hdl|bara resel Gsningar.
Projektets tredje workshop ska fokusera pa incitament for att
stimulera forandrat resebeteende samt jamforel ser av resultatet
frén Samskabel seprocessen sa langt. Efter det &r det upp till
projektet och styrgruppen att definierateman for kvarvarande
workshops. Detta for att ska en flexibilitet och en relevans
som ligger i fas med projektarbetets utveckling. Tematiska
omraden som namnts som aktuellaligger i linje med viktiga
delar av projektet som hdllbara affarsmodeller, potentialen att
minska CO2-effekter, digitala verktyg, varumérke som
kvalitetsgaranti m.m.

Arrangorskapet kommer att alternera mellan de tre omrédena.
Utgangspunkten &r att en workshop genomfors under en
heldag. Vid varje workshop finns det dessutom majlighet for
kvéllsaktiviteter innan heldag och formiddagsaktiviteter dagen
efter heldag. Innan varje workshop skadet i god tid ha
skickats ut information till alla deltagare med
bakgrundsinformation, regler for workshoppen och vad som
ska astadkommas. Arrangéren har budget fér motesiokal och
mat/kaffe. Deltagarna far erséttning som skatécka resa och
boende.

3.2Tematiska Rejsehold/Peer review

| projektet udvikles et transnationalt rejsehold som pé skift
skal besgge de kommunale partnere. Det transnationale
rejsehol ds opgave er, komme med input og bemaakninger til
kommunernes arbejde med de kommunale cases. Det
transnationale rejsehold skal besta af personer, hver med
faglig viden inden for sit felt. Det transnational e rejseholds
samlede viden skal vaare bred og tveargdende og samtidig vaare
konkret inden for specifikke fagomrader. Her tamnkes pa
falgende faglige kompetencer:

¢Bagedygtighed

¢Grgn Omdtilling

¢nvolvering og aktivt medborgerskab

cTrafikplanlasgning

¢Mohbilitet

M.m.

Sammensagtningen af rejseholdets deltagere afhaanger af
hvilken case der skal kommenteres pa. Det er op til de
kommunale partnere selv at sammensadte holdet.

Det transnationale rejsehold inviteres med til at besage de
kommunale partnere, og det er op til de kommunale partnere
selv at planlaagge hvorndr i fasen dette skal ske, samt hvilke
emner rejseholdet skal fokusere pa.




Aktivitet Startdatum Slutdatum  Kostnad Beskrivning

4. Hallbarare resande 2020-01-01 2022-09-30 0 Inom ramarna for projektet ska det genomforas ett antal tester
i de olika deltagande omrédena. Projektet &r kopplade till
projektmal et genom att de ska understka hur ett omrade kan
skapa béttre forutsattningar for miljévanligare och
koldioxidsnélare transportsystem for allmanheten.
Genomgaende for alaaternativ i aktiviteten &r att de baseras
pa en Samskabel se-process gemensamt med mél gruppen.
Projektet ska genomfora alla delaktiviteter/casesi fyrafaser.
Deltagande partners ska efter varje fas jamféra erfarenheter
och resultat som en del av kunskapsutbytet.

¢Fas 1.Analyse af den nuvaarende mobilitetssituation
(mobilitetsudfordringerne og potentialerne) ¢, for ud fra dette
at finde ud af hvilke problemstillinger der er interessant at
arbejde videre med i casene.

¢Fas 2.1 samarbejde med casene undersages
[zsningsmulighederne for at skabe mere baaredygtig mobilitet
¢Fas 3.: | samarbejde med casene at udvadges og testes de
mest oplagte |gsningsmuligheder til at aandretil en mere
baeredygtig mobilitet.

dras4. Evaluere pa de aandrede mobilitetsmanstre sam fokus
paforankrl ngen af andringernei casene og forankringen af
viden i de deltagende organisationer.

Testerna r till for att projektet ska kunna utvardera vad som
kan utvecklas och forbéttras for att skapa sa hallbara
resealternativ som majligt. Testerna ska ocksa utrona hur den
aktuella malgruppen far tillgang till dessa resealternativ och
hur besdkare kan stimuleras att férdndra ett beteende. Det ska
aven i projektet genomfoéras aktiviteter av
demonstrationskaraktar som arbetar med péverkan och
stimulans genom marknadsféring och digitala
informationsldsningar.

Detre olika omrédena ska genomfdra olika aktiviteter/cases
for att gemensamt skapa en A bred gransoverskridande
erfarenhet som majligt under projektets gang. | slutet av
projektet har genom utvérdering av aktiviteterna kunskapen
Okat bland deltagarna om vad som ger mest effekt for att
forbéttra forutsattningarna for ett okat héllbart resande bland
besokare. Resultaten ska aven liggatill grund for
sammanstallning av |ampliga tgarder och riktlinjer for
genomfdrande.




Delaktivitet

4.1 Halland Héllbarare
resande

Delaktivitet 4.2 Hjorring ¢,
Hallbarare resande

Startdatum Slutdatum Kostnad

Beskrivning

2020-01-01 2022-09-30 433 907 Arbetspaket 4.1.1 ¢, Forbéttra forutsattningarna for utdkat

2020-01-01 2022-09-30

cykelresande genom Halland

I dentifiera behoven kring cykelresandet genom Halland. Hitta
lampliga platser for cyklisten med olika servicegrad som
exempelvis ladd-stol par, servicestationer med cykelpump och
enklare verktyg samt sdker foérvaring.

Dettagorsi samverkan med bestksanl &ggningar pa
landsbygden, trafikplanerare inom respektive kommun
(Varberg och Halmstad i huvudsak) och forskare pa
Hogskolan i Halmstad.

Malet & att 6ka servicegraden for den hallbara resendren och
samtidigt genereratrafik i hogre utstréckning till
entreprenorer/bestksnéringsforetag pa landsbygden. Vi ser
ocksa att néringen & med och administrerar och driver dessa
servicepunkter fortsdttningsvis.

Kommunen vill &ven se dver nya metoder for att stimulera
privat cykelledsutveckling. Detta & avgdrande for att
tillgéngliggora landsbygden.

Arbetspaket 4.1.2 ¢ MobilitetslGsningar i kombination med
kollektivtrafik

Ambitionen ar att forbattra forutsattningar for olikatyper av
mobilitet i kombination med befintlig kollektivtrafik. Har
behdver vi identifiera viktiga nav som finnsinom regionen
samt strék for arbetspendling och rorel semonster kopplat till
bestksmal utanfor centrum men dven se behoven av ungas
mobilitet kopplat till fritidsintresse. Vi behdver sedan
utvérdera vilkatyper av mobilitetslésningar som ar
andamalsenliga for respektive nav/plats. Exempel pa
mobilitetslsningar skulle kunna vara cykelpooler, elbilspool,
voi, longboard, kommunens poolbilar, samakning mm. |
samverkan med Skaraborg kommer vi att undersoka
potentiella afférsmodeller for de mobilitetstjanster som &r bést
anpassade efter behoven kring naven.

Vi har under tva &rstid testat att ha en hop-on hop-off buss
som trafikerat ett besdksnaringstatt omrade pa Varbergs
landsbygd. Denna buss har delvis finansierats av Lokalt Ledd
Utveckling Halland och har upplevts som positiv for besokare
och lokalbefolkning utan bil. Vi ser dock ett behov av att
kopplat till denna buss hittal6sningar for att tasig mellan
stoppen och &ven att tasig runt i omrédet till besdksmal som
inte bussen direkt trafikerar. Ett alternativ skulle kunnavara
mojligheterna for att ta med sig cykel pa bussen vilket idag
inte finns en 18sning for.

Arbetspaket 4.1.3 ¢, Digitalisering av mobilitetstjanster och
kundupplevel ser

Utveckla digitalisering for forbéattrad kundupplevel sen fore,
under och efter bestket, skulle kunna vara gamification. |
samverkan med de andra partnernai projektet inventera de
tjanster och appar som finns. Eventuellt bygga paeller
utveckla nya appar for att koppla pa kringtjanster som
kombinerar guider med reseinformation kartor och gps-
koordinater. Precis som Skaraborg har vi flera besoksméal pa
landsbygden som arrangerar vél besokta evenemang dér vi har
m6jlighet att testa olika hallbara mobilitetsl 6sningar. Hitta nya
sétt att marknadsfora befintligt utbud av hallbara resor till
besokare.

Foraen dialog med RISE ingtitutet som under véren 2019
genomfor en forstudie med finansiering av Vinnova kring en
framtida testb&dd for mobilitet i Varberg/Halland.

Bidratill en konkretisering av Varbergs Kommuns
héllbarhetsstrategi som tas fram for forsta gangen 2019
Sprida kunskap och fora dialog med associerade partnersi
Halland och de andraregionernai projektet kring hallbart
resande.

0 Baggrund og udfordring:

| Hjarring kommune er der en raskke folkeskoler, hvor der i
morgentimerne opstér uheldige og usikre situationer i
forbindelse med at eleverne ankommer til skolen. Arsagerne




4.2.1 Delaktivitet:
Organisering af samskabelse
arbejdet i Hjearring Kommune

2020-01-01 2022-09-30

til disse uheldige situationer, er flere, men én er at mange
elever bliver kart til skole af foraddre. Dette giver trafikale
problemer idet der ikke er plads til de mange biler, hvilket
igen er med til at skabe usikkerhed og utryghed. Dette er en
uheldig udvikling, og Hjarring kommune gnsker at sadte
fokus paat alle barn i folkeskolen oplever en sund og sikker
skolevey.

Hjerring kommune har et rigt udbud af hgjere |aereinstanser,
sa som gymnasie, handel sskole, laarerseminarium m.m. og
dette skaber et stort behov for at de studerende kan komme
frem. Hjarring har et veludbygget offentlig transporttilbud,
bestdende af tog med halvtimesdrift mellem Hirtshals,
Hjarring, Frederikshavn, Bregnderdlev og Aaborg samt en
lang raskke af buslgsninger. Bus og tog er i hgj udstragkning
den eneste transportmulighed for de unge, isea for studerende
som bor udenfor Hjarring by. Flere unge oplever at de
offentlige transportmuligheder ikke er tilstragkkelige. De
oplever en mobilitetsfattigdom, hvilket kan skabe social
afkobling af unge fralandet og frafald pa uddannel ser.
Hjarring oplever en stigning i antallet af unge som karer i
egen bil. Dette skyldes at de unge oplever en
mobilitetsfattigdom hvis de er afhaangig af det offentlige
tilbud. Dette ser Hjarring Kommune som en uheldig
udvikling, idet det er med til at age forbruget af fossile
braendsler og fordi det eger traagsien omkring

uddannel sesstederne, specielt pa hovedfaardselsaren til
uddannel sesstederne, herunder Skolevangen.

Hjarring by har et stort antal arbejdspladser, og bilen ofte det
fortrukne valg i den daglige pendling for de erhvervsaktive.
Dette giver problemer med traangsel pa indfaldsvejenetil
Hjerring by, specielt pa hovedfaardselsdrerne ind til byen,
herunder Aalborgvey.

Hjarring ser problemet med treengsel som et stort problem,
som bl.a. kan medfere tabt arbejdstid, manglende motion og
forhgjet CO2 udledning frabiler i ka.

| Hjarring Kommune er der saledesto udfordringer som
adresseret i dette projekt.

1. Sund og sikker skoleve) - mobilitetsfattigdom

2. Trangsel i morgentrafikken

Hjarring kommunes gnsker at arbejde med de to udfordringer
paforskellige lokationer. Udfordringen med Sund og sikker
skolevej - mobilitetsfattigdom vil blive adresseret pa udvalgte
folkeskoler, samt pa Skolevangen i Hjarring. Udfordri ingen
med traengsel i morgentrafikken vil blive adresseret pa
hovedfaardselsdrene ind til Hjerring, herunder Aalborgvej og
Frederikshavnsvey.

Tilgang til projektet:

Hjarring Kommune har et gnske om at skabe de ideelle
rammer for baaedygtig mobilitet i samarbejde med
kommunens uddannel sessteder, virksomheder og offentlige
administrationer.

Traditionelt set, ville en lesning pa treangsel sproblematikken
vage at udbygge infrastrukturen. Al erfaring viser, at starre
veje er en dyr lgsning, og at den grundlasggende ikke | @ser
problemet. | stedet ber der vaae et baaedygtigt fokus pa
mobilitetslgsninger. Et fokus som tager udgangspunkt i
arsagen til traangsel sproblemet, og motivationen for det
transportvalg borgerne tager.

74000 | denne delaktivitet vil Hjarring Kommune arbejdet med at

opbygge en model for en lokal organisering i forhold et at
arbej de samskabende med mobilitets udfordringer i
kommunen. Denne organisation skal i projektperioden
arbejdet med udfordringer pa de to lokationer (case 1 og 2, se
delaktivitet 4.2.2 og 4.2.3). Det er ambitionen at modellen for
organiseringen af samskabelse-arbejdet, skal anvendesi
Hjarring Kommune efter projektets afslutning.

Samskabende Gran Omstillingsmodellen anvendes som
metode til at sikre involvering af aktererne. Denne model
indeholder 5 trin og Hjerring Kommune vil i de 5 trin arbejde
med fa@lgende:

&Trinl ¢ Afklar: Det primagei denne fase er at tage
udgangspunkt i den beskrivelse af den lokale case som ligger
til grund for ansggningen. Hvorfrakommer problematikken.
Hvilke mulige |gsninger kan man forestille sig. Hvile mal har
vi for projektet. Hvad skal der samskabes om, og hvem skal
involveresi projektet i farste omgang. Denne fase forventer
Hjarring Kommune at bruge 3 maneder pa (januar 2020 ¢,




4.2.2 Delaktivitet: Case 1
Sund og sikker skoleve ¢,
mobilitetsfattigdom ¢,
Skolevangen

2020-01-01 2022-09-30

marts 2020).

&Trin2 ¢ Undersag: | denne fase vil Hjarring gennemfare den
farste involvering, for at fa afklaret om problemstillingen er
rigtigt, og om aktarerne kan engageres. | denne fase
indsamles ny viden om problemstillingen, hvad har andre
gjort, hvor stort er problemet m.m. Dette gares vha. interview,
etablering af fokusgrupper eller spergeskema. | denne fase er
det vigtigt hele tiden at have fokus pa om der er andre aktarer
der skal involveres. Denne fase forventer Hjarring Kommune
at bruge 8 maneder pa ¢, (april 2020 ¢, november 2020).

&Trin 3 ¢ Planlaag: | denne fase er det vigtigt at have fokus pa
at samle den viden der er indsamlet, og at gare den tilgaangelig
for aktgrerne. Der afholdes mader og ud fra den indsamlede
viden kan man nu begynde at tale om mél, og forsage at
formulere nogle fadlesmal. | denne fase begynder vi ogsa at
planlaggge hvilke indsatser og aktiviteter der skal
gennemfgres. Dette garesi fedlesskab. Det skal defineres
hvem der ger hvad, og hvilken rolle de forskellige aktarer har.
Denne fase forventer Hjerring Kommune at bruge 8 maneder
pa (december 2020 ¢ juli 2021).

cTrin 4: Gennemfar: Sder vi ved at vaare klar til at
gennemfare aktiviteterne. Medens dette gares, er det vigtigt at
man hele tiden sikre at kursen og malene er korrekte, og evt.
revidere | gbende. Det kan vaare relevant at involvere nye
aktarer, eller at gatilbagei processen og tale om nye mal.
Denne fase forventer Hjerring Kommune at bruge 8 maneder
pa (august 2021 ¢, marts 2022).

¢Trin 5 ¢ Evaluer: Hjgrring Kommune vil i denne fase
evaluere om det fadles problem er afhjulpet. Dette garesi
fadlesskab med de involverede akterer. | denne fase skal det
0gsa vurderes om processen har vaaet hensigtsmaessig, og om
der er viden som kan videreformidles. Denne fase forventer
Hjarring Kommune at bruge 6 maneder pa (april 2022 ¢,
september 2022).

For yderlige oplysninger om metoden se:
www.samskabende.com.

Tiltag i delaktiviteten:

¢Opbygge en tvaafaglig arbejdsgruppe patvaas af
organisationen i Hjarring Kommune, som bliver klaadt patil at
arbejdet samskabende med baaredygtig mobilitet i de to cases
(se4.2.2 09 4.2.3).

¢Udarbejde en plan for den samskabende proces som er
tilrette de to cases.

¢Jdentificer og gdi dialog med de aktgrer som skal inddragesi
de to cases.

Effekter af delaktivitet:

¢Der vil efter projektet afslutning vaere en tvaafaglig
arbejdsgruppe som vil have erfaring med og vaae faglig rustet
til at arbejde samskabende med problemstillinger indenfor
baeredygtig mobilitet.

Delaktiviteten bidrager dermed til det program specifikke méal
om at udvikle strategier og planer for at @ge det miljovenlige
transportarbejdet.

81 000 Hjerring Kommune har gennemfart skolevejsanayser padle

kommunens skoler. Sammenfattende for stort set alle skoler
gadder, a utrygheden for skolebgrnene og deres foraddre er
sterst pa af sstningsareal et foran skolen. Lige far indringning
om morgenen er trafikforhol dene mange steder darlige pga.
kgdannelse og darlig trafikadfaard.

Der har gennem en lang arraskke varet stigende tendenstil, at
skolebgrn bliver kart i skolei bil. Samtidig fortedler
kommunens sundhedsprofil, at vi har problemer med
overvaggtige bern, isa i indskolingen. Der er atsd god grund
til at se paalternailve og mere baeredygtige muligheder for
transport til skole, hvor skolebernene ogsa kan motionere
mere. Kommunen kan kun | gse opgaven sammen med
skolebgrnene og deres foraddre, hvisvi skal lykkes med en
adfardsandring hos dem.

Skolevangen rummer et stadion og skoler til ungei alle aldre.
Skolevangen er praeget af trafikalt kaos i myldretiden, hvilket
0gsa pavirker naboerhvervsomréderne. Der etableres en ny
togstation 500 ¢, 1000 meter fra uddannel sesstederne som
forventes at kunne lette presset med biler pa Skolevangen.
Hvis der skal opnés succes, er det vigtigt i samarbejde med de




4.2.3 Delaktivitet: Case 2
Granne pendler ¢ Aalborgvej
og Frederikshavnvej

Delaktivitet 4.3.1 och 4.3.2 -
V &stra Skaraborg

2020-01-01 2022-09-30
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lokale interessenter at skabe gode mikropendlingsforhold i
korridoren mellem stationen og uddannel sessteder.
Uddannelsesstederne skal selv vaere med at skabe esningerne,
for at opnd sterst gjerskab hertil. Blandt |gsningerne kan vage
en videreudvikling af den traditionelle fortov/cykelsti med en
pukkel asfaltbane, som er sjov og sund pa lgbehjul og
skateboard, eller det kan vaare offentlige nyttehaver langs
fortovet, hvor det er muligt at snuppe en gulerod pa farten.

Tiltag i delaktiviteten:

¢Jnddrage relevante folkeskoler i en samskabende proces, for
at sikre en bedre og mere sund skolevej for elever og lagere.
¢nddrage alle skoler, uddannel sesinstitutioner og
virksomheder pa Skolevangen i en samskabende proces, med
et formal at finde l@sninger pa de lokale
mobilitetsudfordringer. Herunder skabe aget netvaark og
samarbejdet mellem de involverede aktarer.

¢Udarbejde en plan for og gemmefgrelse af implementering af
[gsninger og indsatser.

¢Evaluere processer og lgsninger, i forhold til deres evnetil at
skabe gget bagredygtig mobilitet.

Effekter af delaktivitet:

¢Dget andel af skolebgrn og studerende, der vedger
baeredygtige og miljerigtige transportmildere til og fra skole.
¢Mindre treengsler pa Skolevangen og der gget
trafiksikkerhed.

¢En goet forstdelsei hvorfor barn og unge vadger de
transportformer de som ger, hvilket kan hjad pe Hjarring med
at gennemfere en tilsvarende indsats ved kommunes gvrige
skole og uddannel sesinstitutioner.

Delaktiviteten bidrager dermed til det program specifikke mél
om at udvikle strategier og planer for at @ge det miljevenlige
transportarbejdet.

91 398 Hjarring by har en reskke indfaldsvej, hvor der specielt i

morgentimerne, ofte opstar traangselsproblemer. Aalborgvej
og Frederikshavnsve er de starste indfaldsveje til Hjarring by.
Disse er karakteriseret ved 1-spor i hver retning,
uddannelsesinstitutioner og mange private og offentlige
arbejdspladser. Bilkgerne er lange, og det gar langsomt
fremad til de enkelte sideveje, hvor arbejdspladserne og
skolerne er lokaliseret. Hvis der skal opnas succes, er det
vigtigt at f& de lokale virksomheder og offentlige institutioner
med, da det kan vagre retningslinjer hos dem, som er med til at
forarsage problemet, og dermed ogsa dem som har
pendlerutilfredse medarbej dere.

Blandt lgsningerne kan vaare en styrkelse af korridorende
mellem Hjarring Station og den nye Hjarring dst station, med
arbejdspladsfinansierede elcykler og el-Igbehjul, eller at to
nabovirksomheder definere madetidspunkter en halv time
forskudt fra hinanden.

Tiltag i delaktiviteten:

¢Inddrage alle virksomheder p& hovedindfaldsvejene,
herunder Aalborgvej i en samskabende proces, med et formal
at finde lgsninger pa de lokale mobilitetsudfordringer.
Herunder skabe gget netvaak og samarbejdet mellem de
involverede aktarer.

¢Udarbejde en plan for og gemmefgarelse af implementering af
[@sninger og indsatser.

¢Evaluere processer og lgsninger, i forhold til deres evnetil at
skabe aget bagredygtig mobilitet.

Effekter af delaktivitet:

¢Dget andel af medarbejder, der vadger bagredygtige og
miljgrigtige transportmildere til og fra arbejdet ¢ grenne
pendlere.

¢dge medarbejder og virksomheder bevidsthed om
baaredygtig mobilitet og transport.

¢En 2oet forstaelsei hvorfor pendler vadger de
transportformer de som gear, hvilket kan hjsdpe Hjarring med
at gennemfgare en tilsvarende indsats ved kommunes gvrige
store virksomheder.

Delaktiviteten bidrager dermed til det program specifikke mal
om at udvikle strategier og planer for at @ge det miljgvenlige
transportarbejdet.

176 050 Arbetspaket 4.3.1 - Identifiera platser for geografiska nav

Uppréttande av geografiskanav i omrédet V6 for
sammanlankning av befintliga héllbara resealternativ. Naven
skavara placerade for att pa basta sitt kunna na bescksmdl i
omrédet och vara




Arbetspaket 4.3.3 Arbetspaket 2020-01-01 2022-09-30

4.3.4 Arbetspaket 4.3.5 -
V &stra Skaraborg

¢Utgangspunkter for hallbart resande i omrédet

¢Dit besdkaren anlander med lokal och regional
kollektivtrafik (t&g och buss)

¢Dér det kommer finns infrastruktur for att hallbart tasig
vidare ut i omradet

CForsI aget &r 4 nav och eventuellt 4 sub-nav¢ inom V6-
omréadet.

¢Nar projektet ar genomfort kommer det finnas nav pa
strategiska stéllen i V6 dit besdkaren kan tasig hallbart och
dérifran na de besbksma som ligger palandsbygden genom
héllbara | Gsningar.

Arbetspaket 4.3.2 Utforma mobilitetstjanster pa de
geografiska platserna

Identifieralampliga hdllbara alternativ for att komplettera
befintligt utbud med utgangspunkt i haven genom olika
kombinationer av mobilitetslGsningar for att skapafler
mojligheter till ett mer hdllbart resande. Det skulle kunna
vara: cykelpooler/hyrcykelsystem, Voi (eldriven sparkcykel),
elmopedbil, flytande elbilspooler, elbilsuthyrning, pooler med
exempelvis kommunbilar (tillgangliga nér de inte anvands av
kommunen), system for privatbilsagare att hyra ut sina bilar
nér de inte utnyttjas

Olikalosningar blir mer aktuellai olika omréden och tester
utfors av flera alternativ i de olika naven. | de mer flytande
upplaggen behdver cyklarna sannolikt ha GPS och bestkaren
skaviaen app sevar de &r. | andramer fasta upplagg behovs
endast ett bokningssystem.

Modul fér att erbjuda mobilitetstjnster i samband med
evenemang - Utveckla ¢appe, for evenemangsmobilitet dvs dar
besokare kan bokar samakning med andra som Skatextill
Lumber och Karles pubkvall eller en konsert pa Vara
konserthus. Denna kan sedan enkelt overforastill mangaolika
evenemang, stora som sma.

Modul for att komplettera befintliga guideappar med
mobilitetstjanster - Projektet skainventera vilka appar med
besoksnéringsfokus som finns och hur/om bestkare kan
kompl ettera dessa med mobilitetstjanster. Ett exempel pa detta
skulle kunna vara Destination Lacko-Kinnekulles befintliga

app.

Nar projektet & genomfort kommer det att hatestats olika
multimodala I6sningar (och nagra digitalalésningar som ska
underlétta att resa hallbart) som & anpassade efter omradets
olika behov palandsbygden Omrédet kommer ha utvecklade
|6sningar pa de utsedda naven. Dessa kombinations Gsningar
kommer aven att kunna spridas till andra omraden som har
samma problembild.

191 000 Arbetspaket 4.3.3 Utveckla afférsmodeller for

mobilitetstjanster

Arbeta med att undersoka potentiella affarsmodeller for de
mobilitetstjanster/modeller, som tagits fram for naven,
tillsammans med néringslivsaktorer/entreprentrer. Det &r
framforallt bestksnéringen som efter projektets slut ska
ansvara for att béra och erbjudna de framtagna
mobilitetstjansterna och modellerna.

Insatsen ska ske i samverkan mellan besoksnaringen och
forskningen for att se p& nyainnovativa lGsningar pa hur
skillnader i utbud och behov kan 18sas och |16nsamhet kan
byggas kring dessa.

Exempel pa potentiella affarsmodeller och frégestal Iningar
kopplat till dessa som sannolikt kommer behdva adresseras i
projektet:

Cykelpooler. Har krévs sannolikt mycket lokal mobilisering
eftersom projektet vill att aktérerna & med och administrerar
och delvis ocksa kanske finansierar cyklar. Testa olika
|&na/hyra varianter patlllhandahallande av cykel.
Annonsering (fadderskap) pa cyklarna, betal ningsvilja hos
kunden, svinnkostnad for forsvunna cyklar mm.

Eftersom skillnaden mellan hyrb|I och pooI bil & oklar, och
afférsmodellerna for dessa bada skiljer sig at kravs har
utveckling av affarsmodeller men ocksa ¢driftsformer¢, Vem
skall dammsuga bilen? Vem skall tanka den? Vem skall flytta
den dit dér den behovs?

Hur skall projektet paketera och sdlja ¢helaresang, ¢t ex
tillsammans med Vasttrafik, SJ, MTR mf, som transporterar
besokaren till omradena.

Né&r projektet & genomfért kommer besdksnéringen
kompentenshdjts samt att det skapats modeller for




flerpartssamverkan och affarsmassighet kring hallbart resande.
Det kommer &ven ha utvecklats hallbara produkter/paket.

Arbetspaket 4.3.4 Att stérkaincitament och tillit for hdllbara
beteenden.

Projektet vill stimulera besokare att valja hallbara
resealternativ

Projektet kommer att jobba med metoden Samskapelse, och
bilda testgrupper for héllbart resande. Dettablir ett viktigt led
i att identifieravilkaincitament som &r av betydelse for vara
malgrupper och hur man maste kommunicera for att na fram
och locka dessa. Samarbete med Hogskolan i Skévde,
Hogskolan i Halmstad samt Aalborgs Universitet som alla
forskat pa sk Nudging (att hitta sétt att paverka manniskor till
ett visst beteende, puttadem i rétt riktning) kommer bli
viktigaresultat i hur man jobbar for att éndra ménniskors
beteenden for att skapatillit till alternativa hdllbara

resel Gsningar och dessutom resa hallbart i storre utstrackning.
Projektet kommer jobba med att implementera kunskapen hos
foretag och testgrupper bestdende bade av bestksnaringen och
besokaren.

Som aktivitet ska pilottester genomfdras med foretagen Stena
Line och Skara Sommarland. Testfamiljer ska ges mjlighet
att resa hallbart mellan véra partneromraden men ocksa med
foretag lokalt. Upplevelsen foljs upp och utvérderas.

Né&r projektet & genomfért kommer fler bestkare vara
medvetna om majligheten att hdllbart i de  deltagande
omrédena. Vi har goda exempel att visa pa och aven metoder
for att stimulera besokare att valja hallbara alternativ pa
transportomradet.

Arbetspaket 4.3.5 ¢ Studie av landsbygdsrutter med férarl 6sa
elshuttlar

Gora en omvérldsanalys kring forarl 6sa mobilitetsl Gsningar
och utvérdera detta genom ett landsbygdsperspektiv.
Projektera for landsbygdsrutter med forarl 6sa bussar pa
landsbygden som forberedel se for nér tekniken har utvecklats
ytterligare.

Ambitionen & att utforma en simulerad sannolik |6sning for
forarl9sa elbussar pa landsbygden. Tekniken &r inte
fardigutvecklad &@n s3 detta handlar om att projektera och
berékna kostnader for dessa rutter som kan binda samman ett
omréde som Vastra Skaraborg.

Né&r projektet & avslutat kommer det att finnas underlag att
arbetavidare fora att fatill landsbygdsrutter med forarl6sa
elshuttlar/bussar. Eller andra alternativa mobilitetsldsningar.

Delaktivitet 4.4 Aalborg 2020-01-01 2022-09-30 0 | Aalborg Kommune etableres et lokalt rejsehold bestdende af
kommune ¢, Hallbarare medarbejdere fra Trafik og Vejei By- og
resande Landskabsforvaltningen (BLF), Center for Gran Omstilling i

Miljz- og Energiforvaltningen (MEF) og
Landdistriktsgruppen i Sundheds- og Kulturforvaltningen
(SUND). Dertil suppleres med andre fagfolk ex.
byplanlasggere fra plan og udvikling, netveark for baeredygtig
erhvervsudvikling, kollektiv-trafikplanlagggere,
naturplanlagygere osv. i det omfang det er relevant for
projektet og de enkelte cases.

Projektet med etablering af et mobilitetsrejsehold skal bidrage
til at skabe en bagredygtig mobilitet ¢, gerne med cases fra
forskell ige dele af kommunens geografier. Hovedfokusset er
paat pavirke transportmiddelvalget og behovet for mobilitet,
0g det skal ske i samskabelse med aktererne fra de udvalgte
cases. Ode’EJ ningspunktet for bade analyser og | gsninger er
at altsd, at det skal ske som en samskabelse mellem Aalborg
Kommunes Mobilitetsrejsehold og aktererne i de deltagende
cases, hvorfor projektet ogsa har fokusi Samskabel sesgruppen
i Aalborg Kommune. Dernaest vil det ogsa vare personer fra
Aalborg Kommunes lokale rejsehold, der er hovedaktarer i det
transnationale rejsehold i projektet.

Projektet med etablering af et mobilitetsrejsehold skal bidrage
til at skabe en baaredygtig mobilitet ¢ med cases fraforskellige
dele af kommunens geografier. Hovedfokusset er pa at

pavirke transportmiddelvalget og behovet for mobilitet og det
skal ske i samarbejde med andre aktarer.

Farst er resultatet at f andret mobilitetsvanernei de udvalgte
cases ved sma greb. Dernasst skal resultatet for de deltagende
kommuner vaare udvikling af koncept og metode for
mobilitetsrejseholdene il brug ved efterf @l gende cases samt




4.4.1 Stigsborg Brygge 5

2020-01-01 2022-09-30

erfaringer om brugen af metoder og greb til vaaktgjskassen.
Et output skal ligeledes veare, hvorledes et mobilitetsrejsehold
kan fortsedtte i den eksisterende organisation ¢, ex med en
mobilitetsagent, der alt afhaangig af kontekst og
problemstillinger kan suppleres med andre fra organisationen.
Der vil siledes efterfalgende vaare mulighed for at gentage
hele set uppet i nye cases, eller der vil kunne plukkesi bade
analysemetoder, ideudvikling og metodevaaktgjskassen til
Jight versioner¢, ved andre fremtidige
mobilitetsproblemstillinger efter projektets afslutning.
Endelig sadtes der fadles fokus en velkomstpakke til
nytilkomne (tilflyttere, nye medarbejdere, nye elever, nye
patienter etc.) for at udnytte ¢moment of power¢, som er det
gjeblik, hvor der sker forandring i ensliv, der ger at man er
mere aben for en adfaardsaendring (M Unster, Morten 2017).

150 932 Stigshborg Brygge 5 er arbejdsplads for starstedelen af By- og

Landskabsforvaltningen, Miljg og Energiforvaltningen samt
AaI borg Forsyning. 548 medarbejdere har deres daglige gang
pa adressen, dertil kommer en raskke daglige besggende af
borgere, konsulenter 0g samarbejdspartnere.

Hovedrationalet i denne case er selv at gaforrest i den
baeredygtige omstilling af mobiliteten. | februar 2019 vedtog
Aalborg Byrad en ny mobilitetshandlingsplan, der sadter en
ny retning og tilgang til arbejdet med mobilitet i Aalborg
Kommune. Formalet med denne case er sdledes at arbejde
med omstillingen af mobilitet omkring den daglige
medarbejderpendling, mobiliteten som en del &f I;asnl ng af
arbejdsopgaverne samt de besggendes mobilitet sa mobiliteten
bliver mere bazredygtig. Samtidig fungerer det ogsd som en
eksempel case, hvor erfaringerne senere vil kunne overfarestil
andre forvaltninger eller andre virksomheder.

Dernasst er timingen ogsd gunstig, da der skal ske strukturelle
forandringer for parkeringsforholdene pa adressen. Som en del
af den omkringliggende byudvikling flyttes bygningens p-
pladsi en byggeperiode og omlasgges dernaest til
betalingsparkering i p-hus.

Aktiviteter i denne case

¢Fase 0: Organisering og konceptudvikling for casen -
herunder bl.a. nedsadtel se af arbejdsgruppe som forventes at
besta af repraesentanter for BLF og MEF, medarbejdere,

| edel sesreprassentant samt gaester pa adr&ssen udvikling af
metodedesign og sparring med det transnationale rejsehold
¢Fase 1: Analyse af den nuvaarende mobilitetssituation
(mobilitetsudfordringerne og potentialerne) ¢, det endelige
metodedesign afklaresi fase 0 med kan bl.a. indeholde
trafiktadlinger, spargeskemaundersegel se med alle ansatte pa
adressen, stopinterviews pa parkeringspladsen,

fokusgruppe| nterviews med udvalgte deltagere, der kan
komme mere i dybden med udfordringerne og potentialerne
og observationer af mobiliteten. Resultatet her at f& kortlagt
mobilitetsvanerne og rejemanstrene fra deltagerne,
identificeret konkrete mobilitetsudfordringer i casen samt
udpeget de farst potentialer for handlinger ¢, det helei
samarbejde med arbejdsgruppen.

¢Fase 2: | samarbejde med arbejdsgruppen og andre relevante
personer undersgges | esningsmulighederne ¢, der indhentes
viden fra andre eksempel projekter ex Formel M og Smart
Mobilitet i Arhus, der afholdes en ideworkshop, der bygger pé
resultaterne fra Fase 1. Resultatet frafase 2 er et idekatalog
med potentielle | @sningsmuligheder.

¢Fase 3. | samarbejde med arbejdsgruppen og ledelsen
udvadges og testes de mest oplagte |gsningsmuligheder ¢ det
kunne f.eks. vaare forsggsordning med el-cykler / 1gbehjul,
anlagggel se af cykel parkering, sandring af medetidspunkter
mv. De endelig lgsningsgreb findes farst som en del af fase 3.
Resultatet af Fase 3 er igangsadtelse af en rakke konkrete
projekter.

¢Fase 4: | samarbejde med arbejdsgruppen evalueres dels
|gsningsmulighederne og dels hele projektet. Der laves en
efter-eval uering pa mobilitetssituationen samt en proces
evaluering. Resultatet herfra er en erfaringsrapport, der kan
bruges ved efterfalgende cases. Resultatet af denneer en
rapport med anbefalinger til nasste skridt i casen samt
anbefalinger til hvorledes erfaringerne fra casen kan overfares
til andre cases il brug for mobilitetsrejsehol det.

Forventet effekt

¢hidrar till att minska utsl appen fran transportsektorn
cutvecklar metoder for en mer héllbar och anvandarvanlig




4.4.2 ; Kongerdev
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stads- och regionaltrafik, inklusive utveckling av atgarder for
minskat transportbehov och optimerade transportfltden,
chidrar till en integrerad markanvandning och
transportplanering,

¢utvecklar atgarder for att 6ka gang- och cykeltrafik som kan
bidratill gemensamma lésningar i omradet,

¢Bidrage til bedre folkesundhed igennem mere aktiv mobilitet
¢Bidragetil at samke brugen af bilkersel ved brug af
kombinationsrejser, cykel og gang eller ved samkarsel

126 000 | Aalborg Kommunes nye mobilitetshandlingsplan er der

adskilte malsagninger for kommunens forskellige geografier,
og det er ud fradisse, at der igangsadtes |gsninger. Hvor
udfordringerne i byen ofte handler om fremkommelighed og
kamp om pladsen, er det nogle helt andre udfordringer der er
pa spil i landsbyer og det bne land. Her kan der vaare lange
afstande mellem skole, arbejde, indkgb mv., fa busafgange og
generelt et lavt mobilitetsudbud. Dette ger at bilen ofte bliver
det fortrukne mobilitetsvalg, men det ger ogsa at de personer,
der ikke har adgang til bil, er ekstra udfordret.

Kongerslev er en god case, dadeligger i kanten af kommunen
med et starre opland omkring sig og mod @st har store
naturomréder som nabo. Byen ligger 15 min kersel i hil fra
kanten af Aalborg og har busafgang 1 gang i timen.
Kongerslev er den sterste af landsbyerne i kommunens syd-
gstlige landomréade, der er 1.296 indbyggerei Kongerslev
samt et sterre opland. Byen har et aktivt foreningdliv, ligesom
der er en god dagligvarebutik samt flere

detailhandel svirksomheder. Kongerslev Skole har 250 elever
op til 9. klassetrin.

Aktiviteter i denne case

¢Fase 0: Organisering og konceptudvikling for casen -
herunder bl.a. nedsadtel se af arbejdsgruppe som forventes at
bestd af medlemmer af samrédet, andre interesserede beboere,
repraesentanter for BLF, MEF og SUN) og udvikling af
metodedesign

¢Fase 1: Analyse af den nuvaarende mobilitetssituation
(mobilitetsudfordringerne og potentialerne) ¢, det endelige
metodedesign afklaresi fase 0 med kan bl.a. indeholde
trafiktadlinger, lokal mobilitetsindeksanalyse, stopinterviews
i byen, fokusgruppeinterviews med udvalgte deltagere.
Resultatet her at fa kortlagt mobilitetsvanerne og
rejemgnstrene fra deltagerne, identificeret konkrete
mobilitetsudfordringer i casen samt udpeget de farst
potentialer for handlinger ¢ det hele i samarbejde med

arbej dsgruppen.

¢Fase 2: | samarbejde med arbejdsgruppen og andre relevante
personer undersages | asningsmulighederne ¢, der indhentes
viden fra andre eksempel projekter ex Smart Mobilitet i Arhus
og Havbakken i Mariagerfjord Kommune, der afholdes en
ideworkshop, der bygger paresultaterne fra Fase 1. Resultatet
frafase 2 er et idekatalog med potentielle | @sningsmuligheder.
¢Fase 3. | samarbejde med arbejdsgruppen og ledelsen
udvadges og testes de mest oplagte |gsningsmuligheder ¢ det
kunne f.eks. vaare forsggsordning med el-cykler / 1gbehjul,
samkerselsinitiativer mv. De endelig |gsningsgreb findes farst
som en del af fase 3. Resultatet af Fase 3 er igangsadtel se af
en rakke konkrete projekter.

¢Fase 4: | samarbejde med arbejdsgruppen evalueres dels
[gsningsmulighederne og dels hele projektet. Der laves en
efter-eval uering pa mobilitetssituationen samt en proces
evaluering. Resultatet herfraer en erfaringsrapport, der kan
bruges ved efterfglgende cases. Resultatet af denneer en
rapport med anbefalinger til nasste skridt i casen samt
anbefalinger til hvorledes erfaringerne fra casen kan overfares
til andre casestil brug for mobilitetsrejseholdet. Samtidig
skabes der i samarbejde med arbejdsgruppen en forankring i
lokalomrédet, sa der efterfalgende felges op pa de gode nye
vaner, og hilser nye beboere i omrédet velkomment med
velkomstpakken.

Forventet effekt

cudvikler skraaddersyede tiltag for tilgaangelighed
landdistrikterne / landdistrikterne

¢chidrar till att minska utsl@ppen fran transportsektorn
¢utvecklar metoder for en mer héllbar och anvandarvanlig
stads- och regionaltrafik, inklusive utveckling av atgarder for
minskat transportbehov och optimerade transportfldden,
¢éhidrar till en integrerad markanvandning och
transportplanering,




4.4.3 ¢ Aalborg Havn
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¢utvecklar &tgérder for att 6ka gang- och cykeltrafik som kan
bidratill gemensammaldsningar i omrédet,

¢Bidrage til bedre folkesundhed igennem mere aktiv mobilitet
¢Bidragetil at ssnke brugen af bilkarsel ved brug af
kombinationsrejser, cykel og gang eller ved samkersel

132 000 Aaborg Havn gjer mere end 5 mio. m? havnearealer, hvoraf

det starste omréde, @sthavnen, er tag pa bade motorvej,
jernbane, lufthavn og selvfalgelig vandvejen. Alle arealerne er
godkendt til havne- og transportaktiviteter. Aalborg Havn har
cirka 80 medarbejdere fordelt pani forskellige afdelinger med
hovedssale i @sthavnen. En lang rakke virksomheder har
desuden etableret sig pa Aalborg Havns omréde bl.a. Arctic
Group, Carlsberg Danmark, Royal Greenland og Danske
Fragtmaend. Aalborg Havns arealer og specielt omradet i
@sthavnen er arealer, hvortil der findes relativ meget transport
for bade medarbgj dere 0g gods. Der kommer ca. 2000
keretgjer i dagnet til omradet, heraf ca. 25 % lasthiler.
@sthavnen ligger i det store ol ge erhvervsomréde i Aalborg
og er en del af Erhvervsnetvaak 9220.

Aalborg Havns spredte lokaliteter og placeringen af
@sthavnen i den estlige udkant af Aalborg udfordrer en
baeredygtig medarbejdermobilitet bade til og fra omrédet og
rundt imellem havnens arealer. Herudover er godstransporten
til og frahavnen til tider udfordret af de
fremkommelighedsudfordringer der findes pa de overordnede
vejei Aaborg.

Aktiviteter i denne case

¢Fase 0: Organisering og konceptudvikling for casen -
herunder bl.a. nedsadtel se af arbejdsgruppe som forventes at
besta af medlemmer af ansatte og ledelse hos Aalborg Havn,
reprassentanter fra udvalgte virksomheder pa havnens arealer,
reprassentanter for BLF og MEF) og udvikling af
metodedesign

¢Fase 1: Analyse af den nuvaarende mobilitetssituation
(mobilitetsudfordringerne og potentialerne) ¢, det endelige
metodedesign afklaresi fase 0 med kan bl.a indeholde
trafiktedlinger, dataanalyse pa rejsetidsdata,

fokusgruppe| nterviews med udvalgte deltagere. Resultatet her
at fakortlagt mobilitetsvanerne og rejemgnstrene fra
medarbejdermobiliteten samt godsmobiliteten ind- og ud af
omréadet, identificeret konkrete mobilitetsudfordringer i casen
samt udpeget defarst potentialer for handlinger ¢ det helei
samarbejde med arbejdsgruppen.

¢Fase 2: | samarbejde med arbejdsgruppen og andre relevante
personer undersages |gsningsmulighederne ¢, der indhentes
viden fra andre eksempel projekter ex Formel M projektet, der
afholdes en ideworkshop, der bygger pa resultaterne fra Fase
1. Resultatet frafase 2 er et idekatalog med potentielle
[gsningsmuligheder.

¢Fase 3: | samarbejde med arbejdsgruppen og ledelsen
udvadges og testes de mest oplagte | asningsmuligheder ¢, det
kunne f.eks. vaare forsggsordning med el-cykler / 1gbehjul,
samkarsel sinitiativer, ssndrede madetidspunkter mv. De
endelig lasningsgreb findes farst som en del af fase 3.
Resultatet af Fase 3 er igangsadtel se af en rakke konkrete
projekter.

¢Fase 4: | samarbejde med arbejdsgruppen evalueres del's
l@sningsmulighederne og dels hele projektet. Der laves en
efter-eval uering pa mobilitetssituationen samt en proces
evaluering. Resultatet herfraer en erfaringsrapport, der kan
bruges ved efterfglgende cases. Resultatet af denneer en
rapport med anbefalinger til nasste skridt i casen samt
anbefalinger til hvorledes erfaringerne fra casen kan overfares
til andre casestil brug for mobilitetsrejsehol det.

Forventet effekt

¢chidrar till att minska utsl &ppen fran transportsektorn
¢utvecklar metoder for en mer héllbar och anvandarvanlig
stads- och regionaltrafik, inklusive utveckling av atgarder for
minskat transportbehov och optimerade transportfldden,
¢éhidrar till en integrerad markanvandning och
transportplanerlng,

¢utvecklar &tgérder for att 6ka gang- och cykeltrafik som kan
bidratill gemensamma |Gsningar i omrédet,

¢Bidrage til bedre folkesundhed igennem mere aktiv mobilitet
¢Bidragetil at ssanke brugen af bilkersel ved brug af
kombinationsrejser, cykel og gang eller ved samkersel
cundersoker och testar intelligenta transportsystem (ITS) som




Delaktivitet 4.5 Region
Nordjylland/Nordjyllands
Trafikselskaeb / 4.5.1 Unge

4.5.2 Ansatte pa sygehus

2020-01-01 2022-09-30

2020-01-01 2022-09-30

frémjar godstransporter med fleralika
¢transportmede! inom samma transportbestélning, s& kallade
multimodalaresor,

25 626 Delaktivitet 4.5 Region Nordjylland/Nordjyllands

Trafiksel skaeb

Region Nordjylland og Nordjyllands Trafikselskab vil i teg
partnerskab deltage i projektet med et forlab, hvor der
arbejdes med to parallelle cases:

A)God og baredygtig mobilitet for unge i hele regionen
B)God og baaredygtig mobilitet for ansatte ifm. flytning af
arbejdssted

Region Nordjylland vil udnytte den direkte indgang de har til
dels unge, der gar pa en ungdomsuddannel se og egne ansatte
pé sygehusene og koble det med den viden og
handlemuligheder, der pa Regionens mobilitetskontor.
Nordjyllands Trafikselskab har i deres transformation fra
trafikselskab til mobilitetssel skab opndet en masse viden om
alternative mader at rejse sammen pa, herunder hvordan man
sammen med borgerne skaber de gode lasninger. Det er
samtidig Nordjyllands Trafikselskab, der ansvaret for indkab
af kollektiv trafik samt udvikling af platforme, der
understatter denne. Region Nordjylland og Nordjyllands
Trafikselskab vil derfor std sammen som et staakt og effektivt
hold omkring de to cases.

4.5.1 Unge

Der er en sslig problemstilling omkring at sikre god
mobilitet for de unge, som gér p& ungdomsuddannelserne i
regionens mere tyndtbefolkede omrader. Alle ungei regionen
skal have god mulighed for at tage den uddannelse, som de
gnsker. Samtidig gnsker vi med bagredygtige mobilitetsbriller
at veare med til at understette, at det er muligt at sikre en
mobilitet, som ikke er afhaangig af, at den unge har egen bil ¢,
ogsdi disse omréder.

Gennem dette projekt ansker vi at gai dialog med en
uddannel sesinstitution og de unge her for i fadlesskab at finde
gode baaredygtige mobilitetslgsninger. Allerede i dag er
Regionen i tag dialog med flere ungdomsuddannel ser
angaende uddannel sesruter, som skal sikre gode muligheder
for transport af elevernetil uddannelsen. Her er der imidlertid
altid den usikkerhed, at vi ikke ved om de unge alligevel
vadger a kerei egen bil. Ved at fAde unge med til at definere
og arbejde med |asninger, forventer vi at der opnas et
medejerskab og at lgsningerne vil have en effekt. Paletten af
lgsninger er bred, men hovedfokus vil vaae palgsninger som
kan lgses uden fysiske andringer og hvor paletten af tiltag,
som indgdr i Nordjyllands Trafikselskabs platform
minRejseplan udnyttes.

Malet med denne case er at udvikle og afpreve idéer til
baredygtig transport bade til/fra uddannelsen, men ogsatil
hverdagslivet i gvrigt, dadet er erfaringen, at det haanger
sammen og kan veae afgarende for valg af

ungdomsuddannel se.

19 500 4.5.2 Ansatte pa sygehus

P4 sygehusene som arbejdsplads er det vigtigt med god
mobilitet med henblik paat sikre tilstragkkelig godt grundlag
for at fastholde og rekruttere medarbejdere. Samtidig er der et
stort potentiale for at en del af pendlingen kan ske mere
bagredygtigt ¢ saaligt nér mange arbejder samme sted. Der
skal de kommende ar tilrettelaggges for flytning til nyt
supersygehus. | den forbindelse vil alle medarbejdere skulle
amndre transportadfaard. Gennem dette projekt gnsker vi at gai
dialog med ledel se og medarbejdere omkring hvordan denne
nadvendige andring i transportadfaard kan vendestil en
mulighed for at pendlingen kan ske mere baaredygtigt.

Maélet med denne case er at identificere barrierer og
muligheder samt udvikle idéer til et idékatalog sammen med
reprassentanter fra sygehusledelse og ¢medarbejdere. Ved at
tage dialogen nu vil det ogsd vaare muligt paforhand at gai
dialog med NT og Regionen om saalige ansker til fx
buskersel, at fa udarbejdet materiale, identificere behov for
information m.m. |dékatal oget kan dermed benyttes aktivt
vage med til at imgdekomme frustration over aadringerne.
Projektet foreslas opdelt i falgende delprojekter:
1)Observation og analyse af mobilitetsudfordringer og
potentialer i cases




Dialog med ledelse og bruger pa uddannel sessted og sygehus.
Indsamling af erfaringer fra ungdomsuddannelser og sygehuse
andre steder ¢, béade blandt projektpartnere og relevante
projekter i ind- og udland.

Dialog med uddannel sessted ang. form og proces.

2)Undersege | gsningsmuligheder og samle i idekatalog
Gennemfare workshops pa ungdomsuddannel se og sygehus
Pa ungdomsuddannel se kan workshoppen og et efterfglgende
arbejde med test af l@sninger indga som en del af et
undervisningsforl gb/projektarbejde i fx faget Samfundsfag.
|dékatalog udarbejdes med udgangspunkt i handlingsdel af
Masterplan for baaredygtig mobilitet og input fra de to cases.

3)Udvadge og teste |@sning pa ungdomsuddannel se
Ungdomsuddannelsen vil have en hgj grad af medejerskab til
form og indhold til dette punkt.

Udveksling af idéer og erfaringer med andre tilsvarende cases
i projektet.

4)Evaluering af lgsninger, mobilitetssituationen og proces

De afprevede projekter pa ungdomsuddannel sen evalueres
Dialog med sygehus ang. proces for arbejdet med mobilitet
ifm. flytning, herunder evt. etablering en mobilitetsgruppe.
|déer, resultater m.m. evalueresi sammenhaang med de avrige
casesi projektet.

Aktivitet Startdatum Slutdatum Kostnad

Beskrivning

Aktivitet 5. 2020-01-01 2022-09-30 271 708 5.1Relevanta ldsningar

Implementationsforberedande
atgarder / 5.1 Relevanta
|6sningar / 5.2 Potentiella
CO2-minskningar

En viktig del for att uppfylla malet att identifiera dtgarder som
stimulerar ett forandrat resebeteende &r att analysera och
sammanstalla resultaten frén de processer och tester som
genomfdrs av partnersi projektet. Denna sammanstallning ska
goras kring de |6sningar som har potential att fungera béast.
Kopplat till ssmmanstalIningen ska det aven finnas en analys
kring i vilken milj6 och under vilka forutséttningar som
[G6sningen antas fungera bra. Efter projektet ska denna
sammanstalIning utgdra en guide for alla som vill 6ka hallbart
resande och vill ha végledning kring &gérder som har stor
sannolikhet att ge resultat. Ansvaret for ssmmanstallningen
kommer att i forsta hand ligga pé projektets akademiska
partners dar Aalborg Universitet och Hogskolan i Skévde tar
en ledanderoll. Arbetet sker naturligtvisi samarbete med de
partners som genomfort testerna.

Resultat: En ssmmanstélining och analys av de basta
[6sningarna som framkommit/identifierats under projektet
5.2Potentiella CO2-minskningar

Ett viktigt mal for projektet ar att stimulera hallbara
resealternativ for att minska belastningen pa miljon. For att
sékerstélla att de |6sningar som projektet rekommenderar
verkligen ger positiva effekter for miljon kommer projektet att
arbeta med att gora prognoser for vilka CO2-effekter de olika
atgardernai projektet kan forvantas havid en bredare
implementering. Det gar inte att exakt forutse vilka effekterna
skulle bli eftersom det finns mangavarlabler men syftet &r att
forse bedlutsfattare med ett tydligare underlag. Tillsammans
med uppskattade kostnader for de olika dtgarderna ger det en
uppfattning om méjligheter till minskning av CO2-utslépp per
investerad krona. Som input for hela denna bedémning
kommer resultaten frén de tester som genomfors under
aktivitet 4 anvandas. Ansvaret for denna del av projektet
ligger pa Chal mers tekniska hgskola vars specifika
kompetens ligger i att med hjép av datormodeller forutse
CO2-effekter for olika dtgarder.

Resultat: En rapport med prognos 6ver vilka CO2-effekter det
gar att forvantasig av projektets rekommenderade atgarder




Delaktivitet

5.3Dialog intressenter /
5.4Fortsatt samarbete kring
héllbart resande

Startdatum Slutdatum Kostnad

Beskrivning

2020-01-01 2022-09-30 187 000 5.3Dialog intressenter

Det spelar ingen roll hur bra och attraktiva beslutsunderlag
som projektet presterar om inte detta uppmarksammas av
intressenter och beslutsfattare. For att projektet ska na sin
vision att oka andelen hallbara resor pa bred front sd maste de
&tgérder som &r framgangsnkal projektet implementerasi ett
storre sasmmanhang efter projektet. For att uppna detta ska
projektet skapa nyfikenhet, forstéelse och engagemang kring
projektets arbete hos intressenter och beslutsfattare. For att na
denna malgrupp kommer proj jektet att satsa pa riktade
inbjudningar for deltagande pa workshops, intressenttréffar,
referensgrupper samt uppsokande verksamhet och
presentationer. Det & individer som typisk sett ar valdigt
upptagna och behdver engageras personligen for att budskapet
skagafram. Ett stort ansvar ligger for denna uppgift pa
kommunikatérer men &ven omradeskoordinatorer behdver
anvanda sin lokalkdnnedom for att identifiera rétt individer.

Resultat: Ett antal traffar och méten med intressenter och
beslutsfattare for att skap intresse kring implementering efter
projektet

5.4Fortsatt samarbete kring hallbart resande

For att skapa en bérare av projektresultaten och som en
symbol for ett omrade som arbetar aktivt med att stimulera
hallbart resande finns det planer pa att formalisera begreppet
SMaRT-omréde. For att detta ska vara en konstruktion som
har mojlighet att dverleva ska projektet utreda behov, intresse,
formell form, skotsel och majliga finansieri ngsmodeller Det
krévs att den 16sning som véljs ar realistisk och i nivamed
deltagande omradens ambitioner for att modellen ska ha
forutsattningar for genomslag och spridning. En viktig del av
arbetet med att skapa ett SMaRT-omréde ¢ ar att sattaen
lamplig nivafor de kriterier som ska uppnas for att fa anvanda

begreppet.

Varje omrade skai slutet av projektet ha uppréttat eller
inventerat befintlig strategi for hur de under de kommande
aren kan arbeta for att 6ka andelen héllbara transporter.
Strategin skata hansyn till de resultat som framkommit i
projektet men varaanpassad till de forutsattningar som ar
unika for de olika omrédena.

Pa motsvarande sétt ska varje omrade i slutet av projektet tagit
fram eller inventerat befintlig en handlingsplan som berdr hur
de under de narmstatre &ren avser arbeta med att forbéttra
forutsattningarna for att 6ka andelen hallbara transporter for
mal gruppen. Handlingsplanen och de férutséttningar som
prioriteras pakort sikt skata hansyn till de resultat som tagits
fram i projektet.

Som avdlutning pa projektet ska det arrangeras en
slutkonferens dar resultaten frén projektet presenteras
tillsammans med planerna for fortsatt arbete pa omradet.

Mal grupp for slutkonferensen & inte bara de deltagande
omradena och deras intressenter och andra aktorer utan &ven
motsvarande aktorer fran andra regioner/omraden.
Slutkonferensen ska fungera som ett viktigt steg i att sprida
kunskapen och séttet att narmasig fragan som framkommit i
projektet. Konferensen ska ocksa oka intresset bade inom
deltagande omraden men &ven externa omraden att férdjupa
och utvidga samarbetet kring SMaRT-konceptet.

Resultat: Riktlinjer, avtal och strategier kring ett fortsatt
samarbete kring héllbart resande.




Aktivitet

Léarande utvardering

Startdatum Slutdatum Kostnad

Beskrivning

2020-01-01 2022-09-30 45 000 En extern utvarderare kommer att anlitasi projektet.

Utvérderaren kommer att utveckla en utvarderingsplan i
samarbete med projektledaren. Utvarderingsmetoden som ska
anvandas ar larande utvérdering och avsikten &r att starta upp
detta arbete tidigt under projektet. Utvérderarens uppgift &
utifrén ett konstruktivt men granskade forhalIningssatt skapa
forutsattningar for att projektet ska na de faststallda resultat
och effekter som satts. Under processen ska utvérderaren,
baserat pa en detaljerad utvarderingsplan, genomfora ett antal
schemalagda utvérderingar av projektets verksamhet.
Utvarderarensrroll & att kontrollerahur vél projektets
aktiviteter medverkar till att uppnd uppsattamal och effekter.
Detta omfattar &ven de horisontella malen for projektet kring
hallbar miljo, jamstalldhet, tillganglighet och likabehandling.

Aterféring av utvérderingsrapporter kommer att haflera
mottagare i projektet men den centrala rapporteringen sker
gentemot styrgruppen. Utvérderingen kommer att ge ett
underlag for projektstyrningen och sarskilt dakring hur
arbetet med projektet mot dess uppsatta mal fortldper. Det
innebar ocksd att det for projektledaren kommer kunna
fungera som ett underlag i rapportering till OKS samt att bidra
till underlag for den externa kommunikationen.
Utvéarderingsarbetet ska &ven utgéra underlag for beddmning
av nyttavid implementering i ordinarie verksamhet.

Projektet ska arbeta med Resultatbaserat arbetssétt. Projektet
utgar frén de 6nskade |angsiktiga effekterna nar mal, resultat
och aktiviteter planeras. Det resultatbaserade arbetsséttet
innebar att for att uppna forvantade effekter finns det ett
behov att projektet kan uppvisa konkreta resultat och en
positiv trend.

Projektet ska &ven arbeta med Lérande utvardering. Projektet
ska engagera en extern utvérderare som ska genomfora
[6pande utvarderingar. Styrgruppen har genom detta arbetssétt
en kad mojlighet att styra och justera projektet mot uppsatta
mal. Genom |6pande utvérdering kan projektet paverka
aktiviteter tidigt for att 6ka sannolikheten att malen nas.
Utvéarderaren ska @ven besitta en kompetens att utvardera dven
de horisontella kriterierna och ha ett tydligt uppdrag avseende
projektets prestation inom omrédet. Genom detta kan projektet
fastod i de har fragestallningarna och bli uppmérksamma pa
monster eller strukturer i projektets aktiviteter som kan vara
begransande for maluppfyllesen.

Projektet kommer att arbeta med kontinuerlig uppféljning. Det
& av stor vikt att det sker en kontinuerlig och detaljerad
uppféljning av projektets aktiviteter. Om projektets metod ska
kunnaliggatill grund for en fortsatt satsning pa utveckling i
andra omraden maste det utronas vilka delar som bidrar med
positiva effekter och vilka som inte gor det. Det racker inte
med att enbart utvardera hur vél projektet uppfyllt

mal sittningarna utan alla aktiviteter maste kontinuerligt foljas
upp i detalj for att lampliga justeringar ska kunna goras.

Ansvaret for uppfoljning av projektet ska spridas bland
projektpersonalen men huvudansvaret ligger dock pa
projektledare. Projektet ska organisera rutiner, checklistor for
uppfdljning och tillse att det finns en rapporteringsplan for
resultaten.

Resultat: tva utvérderings rapporter samt en
slututvarderingsrapport

EU-budget
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Forvantasintakter efter projektets dut?
Nej
Om oséker, kommentera

03

Genomfors aktiviteter i projektet utanfor det programomrade som denna ansokan galler, men ska

finansieras genom denna anstkan?
Ja

Om ja, vilken/vilka aktiviteter ?

Det finns planer pa att genomfora en workshop med Alpine Pearl for att diskutera erfarenheterna fran deras
Interreg-projekt och hur de lyckades f& sédant genomslag efter projektet. Omradet Alpine Pearl tog i projektet
fram en hallbar mobilitetsgaranti for alla bestkare till deras omréde som fallit val ut. Det & framforallt de
partners som arbetar med bestkare som malgrupp som ska delta. Deras initiativ ar framforallt drivet av det

lokala néringslivet som ser fleravinster.

Om ja, ange budgeterad kostnad
6 000

Nor sk budget

Kostnadstyp
Personal

Kontor och administration
Externatjanster

Resor och logi

Utrustning

Schablonkostnader
Klumpsumma

Projektintékter (negativ kostnad)
Summa, faktiska kostnader

Summa, bidrag i annat &n pengar

Summa, kostnader

Finansiar
Offentlig kontantfinansiering

Beskrivning

Nor sk projektbudget
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Nor sk projektbudget
0



Privat kontantfinansiering
Summa, kontant medfinansiering
Summa, bidrag i annat 8n pengar
Summa, medfinansiering

IR Midler 0
Stédandel (IR Midler) av 0%
faktiska kostnader

Stédandel (EU-meddl) av 0%
stddgrundande finansiering

Stédandel (EU-medel) av total 0%
finansiering

Andel annan offentlig 0%
finansiering (annan an EU-

medel)

Andel privat finansiering 0%
Total finansiering 0
Sokt belopp 0
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Bilagans namn
Budgetbilaga SMaRT 190913 final .xIsx

turist@lackokinnekulle.se 20190913 073240.pdf

Chalmers Medfinansi eringsintyg underskrivet.pdf

SMaRT medfinansieringserklaaing Nordjyllands Trafiksel skab. pdf
SMaRT medfinansieringserklaaing Region Nordjylland.pdf

VGR MN 2019-00014-2 SMaRT - Sustainable Mobility and Rural Tourism
2021998 10_1.PDF

Sparbank Lidkdpings kommun SMaRT brev 2019-03-05 beviljat Sparbanksstiftelsen
Lidkdping.pdf

Sparbank Skaraborg.pdf

Grastorp Medfinansieringsintyg.pdf

Vara medfinans.pdf

Skara Medfinasieringsintyg m underskrifter.pdf
Medfinansieringsintyg Lidkdpings kommun péskrivet.pdf
Medfinansieringsintyg Gotene kommun 20190912 - 16833 Euro.pdf
Varberg medfinans.pdf

Gantt SMaRT 190912.pptx

SMaRT medfinansieringserklaaing Aalborg Kommune.pdf

SMaRT medfinansieringserklaging AAU.pdf

SMaRT medfinansieringserklaaing Hjarring Kommune.pdf

Beskrivning/K ommentar
SMaRT budgetbilaga

Behorig firmatecknare stodsokande

VGR medfinans

Gantt-schema SMaRT

Signatur

Saknas




