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SYFTE OCH METOD

» Undersotka de juridiska och praktiska forutsattningarna for enskilda cykelvagar pa
landsbygden.

» Omvarldsbevakning av lampliga I6sningar fran andra kommuner/regioner om
cykelleder pa landsbygden. Vilka hinder har andra stétt pa? Hur har de kunnat l6sas?

» Intervjustudie med foljande:
— Region Skane, Lina Jonsson PL for Sydostleden och Sydkustleden

— Orust, Rickard Karlson, planchef
— SoOrmlands region, Fredrik Hoberg, infrastruktur strateg

— Norrtalje kommun, Markus Walestrand, trafikplanerare
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FRAGESTALLNINGAR

>
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Pa vilket satt kan kommunen rekommendera rutter? Vilket ansvar har kommunen
da?

Vilka avtal kravs mellan aktorer?

Finns det krav pa standard?

Vilka forvaltningar pa kommunen ar ansvariga/behéver samordna sig?
Vilka avtal kravs nar det galler vagvisning?

Vad galler nar det ar en privat eller ideell aktér som foreslar en rutt? Ar de juridiska
kraven samma da?

Hur skulle man kunna ge privata eller ideella aktorer ersattning for skotsel av den
cykelvag (likt stodet till enskilda vagar)? Ex. far Akulla bokskogars intresseférening
1000kr per km vandringsled for skotsel.
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PA VILKET SATT KAN KOMMUNEN REKOMMENDERA
RUTTER?

Detta kraver inget avtal mellan kommunen och vaghallare. Kommunen kan rekommendera rutter utan att ta kontakt med vaghallare, aven
om detta forstas rekommenderas.

Exempel fran Orust:

» Kommunen har startat projektet "cykla pa landsbyggden” dar de har tagit fram en cykelkarta for pendling pa landsbyggden inom
kommunen. Syfte var dels att kategorisera alla vagar utifrdn hur dessa ar anpassade for séker cykling, dels visa hur langt man
kommer inom 30 minuters cykling (vanlig och elcykel) frAn centrumet av alla orter inom kommunen. Kategoriseringen av vagar

gjordes utifran foljande kriterier:
- Vagbredd
- Trafikfloden
- Skyltad hastighet
» Vaghallarskapet samt standard och belaggningen (asfalt eller grus) har inte ingatt i dessa kriterier.
» Fyra kategorierna togs fram:
—  Gra: smavagar och sma lagtrafikerade vagar dar det ar tryggt att cykla.
- Gron: cykelstrak pa lagtrafikerade vagar eller cykelbanor déar det ar tryggt att cykla.
- Bla: landsvagar med en maxhastighet pa 70 km/h dar trafikférekomsten ar hogre. Bedoms kunna anvandas av vanecyklist.

- R6d: hogtrafikerade vagar som helst boér undvikas som cyklist.

» Graa och grona vagar har bedomts kunna erbjuda hogst sakerhet for cyklister och ar de som primart rekommenderas for cyklister.
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Bild Gver hur cykelkartan ser ut. Alla vagar inom kommunen har ingatt i kategoriseringen och [étt en farg beroende pa hur cykelvanliga de &r. Sedan
redovisas aven hur langt man kommer inom 30 min cykling (fOr vanliga cyklar och elcyklar) fran alla orter inom kommunen men en farg per ort.

https://orust.maps.arcgis.com/apps/View/index.html?appid=45c96b64c93b43439bf0f587861fbech
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EXEMPEL FRAN ORUST FORTS.

>

Generellt satt galler allemansratten sa kommunen behover inte ta kontakt med markagaren
eller vaghallare nar cykelrutter rekommenderas.

Kommunen har inte tagit kontakt med alla enskilda vaghallare nar de tog fram kartan. Detta
har inte lett till nagra problem. De har bara fatt positiv feedback, endast en markagare som
horde av sig och var oroligt att kartan skulle leda till 6kad cykeltrafik pa sin vag. Detta loste sig
genom dialog med markagaren.

Pa nagra stallen har kommun tagit kontakt med markagare for att bygga ut saknande lankar pa
kortare strackor for att optimera det befintliga cykelnatet. Det ledde till en
dialog/6verenskommelse mellan kommunen och markagare. Utbyggnaden av saknande
lankar bekostades av kommunen. Enbart smala cykelkopplingar, 2 m breda, for att undvika att
bilar kan ta sig fram och med ganska lag standard (enbart grus). Syfte var endast att optimera
cykelnatet.
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PA VILKET SATT KAN KOMMUNEN UPPFORA
CYKELVAGVISNING ELLER ANPASSA VAGEN TILL CYKEL?

» FOr saval vagvisning som andringar i infrastruktur kravs ett avtal mellan den enskilda
vaghallaren och ledhuvudman (regionen eller kommun).

» | avtalet regleras alla rattigheter och skyldigheter, bl.a. vem som satter upp marken
eller genomfor och bekostar andringar i infrastruktur, samt drift och underhall. Oftast
ar det vaghallaren som genomfor driften. Kommunen kan ge ett arligt bidrag till
vaghallare for driften, vilket i sa fall aven bor avtalas.

» Vaghallaren har det yttersta ansvaret for alla markeringar och vagmarken pa sin vag.
En annan part kan satta upp marken och skyltar, men bara om vaghallaren ger
tillstand till detta. Vaghallaren ansvarar for att utmarkning och skyltar sétts upp pa ett
sakert satt, &aven om nagon annan satter upp dem.



EXEMPEL PA AVTAL

Finns som bilaga till denna presentation:
» Region Sormlands arbete med Nackrosleden
» Region Skanes och arbete med Sydostleden och Sydkustleden.
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FINANSIERA ATGARDER PA ENSKILD VAG

» Om den enskild vagen ar oppen for allmanheten kan pengar avsattas
pa den via en lanstransportplan (LTP).

» Kommunen kan ocksa ge bidrag till den enskilda vagen. Se exempel
fran Norrtéalje kommun pa nasta bild.
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NORRTALJES ANLAGGNINGSBIDRAG FOR GC-VAG
RIKTADE MOT ENSKILDA VAGHALLARE

>

Riktar sig till enskilda vaghallare och foreningar som kan soka anlaggningsbidrag for att i egen regi
anlagga nya gangvagar och cykelvagar pa landsbygden. Bidrag kan aven ansokas for upprustning
till hogre standard av befintlig gangvag och cykelvag.

Bidrag kan fas upp till 75 procent av den totala byggkostnaden om inte sarskilda fall foreligger. Med
byggkostnad menas bade arbets- och materialkostnad. Sokande som beviljas bidrag tecknar ett
avtal med kommunen dar de patar sig driftansvar for att halla cykelvagen i godtagbart skick samt att
den ar 6ppen och farbar for allmanheten.

Inget bidrag utgar for driftatgarder fran kommunen och féreningen/vaghallaren ansvarar fér samtliga
kostnader som uppstar med anledning av drift och férvaltning av cykelvagen.

Totalt beviljades 25 miljoner kronor fér aren 2018- 2021 med en avsatt pott for varje ar enligt nedan:
— 2018 — 5 milj kr.
— 2019 — 8 milj kr.
— 2020 — 8 milj kr.
— 2021 -5 milj kr.

Sista ansokningsdatum ar 31 januari for respektive ar. Under de forsta tva aren har 14 projekt
beviljats medel.
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NORRTALJES ANLAGGNINGSBIDRAG FORTS.

» Vanligaste ar att kommunen betalar ut bidraget I6pande vartefter sokande far
in fakturor fran sin entreprendr sa att den sokande ej behover ligga ute med
pengar. Sista utbetalningen haller kommunen pa tills projektet ar helt
fardigstallt.

» Om projektet blir dyrare an ansokt belopp far sbkande avisera i god tid och
komma in med en ansdkan om tillaggsanslag som kommunen tar stallning till.
Om projektet blir billigare sa betalas inte hela beloppet ut utan bidrag betalas
endast ut mot verifierbara kostnader.

» Kommunen staller inga krav pa standarden till sbkande. Kommunens
beddmningen ar att sbkande har ett starkt egenintresse i att lamplig standard
valjs. Rekommendationen ar dock att ej understiga 2 meter bredd och
grusstandard, sa att det gar bra att ta sig fram pa cykel och &ven motas.
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NORRTALJES ANLAGGNINGSBIDRAG FORTS.

Ansokningar prioriteras enligt en bedémningen som kommunen gor utifran foljande modell:

» FOr att ansOkan ska kunna bedomas kravs att kompletta handlingar skickats in i tid.
Uppfylls detta krav s& gar ansokan vidare for en bedémning av projektets
genomforbarhet utifran aspekter som bland annat rimlig kalkyl, rimlig tidplan, beskrivning
av genomférandet samt den sokandes formaga att klara av projektet utifran de
handlingar och den beskrivning som ges.

» Bedodms projektet genomforbart sa gar det sedan vidare till en kriteriebeddmning i syfte
att bevilja bidrag till strackor dar behovet ar som storst utifran féljande fyra kriterier:
— Det finns flera anvandargrupper som har behov av att ta sig fram pa strackan; arbets-, skol-, och
rekreationsresor (4 poang).
— Det finns ett sarskilt behov for barn att ta sig fram pa strackan (3 poang).
— Det fin)ns ett hogt trafikflode dar blandtrafik mellan bil och oskyddade trafikanter inte ar lamplig (2
poang).
— Strackan ar viktig for rekreation (1 poang).
» En ansokan kan saledes fa maximalt 10 poéng och far tva ansékningar samma poéng sa
blir helhetsbeddmningen av projektet avgérande. Ansdkningar som far avslag har ratt att
lamna in en ny ansokan nastkommande ansokningsperiod.”
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NORRTALJES ANLAGGNINGSBIDRAG FORTS.

Upplagget ar forknippat med vissa utmaningar:

— Markagare: Stora krav stélls pa den sokande vad det galler att komma 6verens
lokalt med bl.a. markagare. Kommunen har ett par projekt som stupat just pa att
man inte kommer 6verens med berorda markagare och far nyttja deras mark eller
att man inte kommer dverens med alla inom en samfallighet.

— Myndigheter: Kommunen har ett par projekt dar s6kande vill bygga intill
Trafikverkets vag som dock varit restriktiva till att lata féreningarna bygga, sa
taktiken har varit att férsoka halla sig borta fran deras vagomrade i den man det
gar.

— Ryttare: Nagra av projekten som det sokts bidrag for ar fd. banvallar som ar
tankta att upprustas till gc-standard. Da de fd. banvallarna i stor utstrackning idag
nyttjas till ridning sa uppstar en konflikt nar gaende, cyklister och ryttare ska
samsas om utrymmet och ryttarna &r oroliga for att det ej ska ga att rida framover.

— Resurser: Det har visat sig att det ar svart for sokande att driva projekten pa egen
hand sa det kréavs en hel del stod fran férvaltningen att hjalpa dem med
exempelvis myndighetskontakter.
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VILKA FORVALTNINGAR BOR INVOLVERAS?

» Inom kommunen behover minst tva forvaltningar involveras och synkas for att ta fram
fungerande cykelleder for turism och rekreation: forvaltningen for naringsliv/turism

och forvaltningen for infrastruktur och samhallsplanering.

» Aven andra forvaltningar kan behova involveras, s& som kultur (exempelvis vid
tematiska leder), eller forvaltningen som skoter de sociala fragor (exempelvis for

folkhalsospar).



NAGRA TIPS FOR ATT UPPFORA LEDER

» Viktig att man har vaghallare med sig! Etablera kontakt tidigt i
projekt. Viktigt att komma 6verens med vaghallare, satta en
plan for att uppna en langsiktighet.

Foérankring

» Identifiera syfte med leden ar ocksa betydelsefullt. Ar det till Kvalitetssakring Trafiksakerhet
for besbksnaring eller pendling? Satt upp kriterier for vad
som ska uppnas. Mal och syfte ar ofta en forutsattning for att
fa mig sig politiken och sakra finansiering. o Tilganglighet

Attraktivitet

» FOr att utveckla cykelturismleder ar Trafikverkets rapport ”
Cykelleder for rekreation och turism” en bra bas. Den
omfattar bland annat 7 kvalitetskriterier som passar val aven
for mera lokala leder. Figur 3. Kvalitstskiterier fér nationella och regionala cykelturistieder. (Tillganglighet med kollektivtrafik

&r gj beslutsgrundande)
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NAGRA TIPS, FORTS.

» Lantbrukarnas Riksforbund (LRF) har tagit fram stod for kommunen, framst riktat for
vandringsleder men inkluderar en avtalsmall for turismverksamheter pa annans mark.

» | avtalet finns sarskilda formuleringar for nyttjande av mark for led, for lagerplats, for
snoskoterled, for turism, av vag, anpassade skogsskotsel, mm.
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UNDERLAG

>

Trafikverkets rapport. Cykelleder for rekreation och turism - Klassificering, kvalitetskriterier och

utmarkning.

—  https://trafikverket.ineko.se/Files/sv-
SE/31921/Ineko.Product.RelatedFiles/2017 145 cykelleder for rekreation och turism.pdf

Lantbrukarnas Riksforbundet (LRT) — Turism pa annans mark
—  https://www.Irf.se/politikochpaverkan/aganderatt-och-miljo/allemansratt/turism-pa-annans-mark/

Trafikverkets rapport: Cykla pa banvallar. Utvecklingen av cykelledinfrastruktur och cykelsatsningar i

Ulricehamns kommun.
—  https://trafikverket.ineko.se/Files/sv-SE/10435/RelatedFiles/2004 169 cykla pa banvallar.pdf

Norrtaljes anlaggningsbidraget
—  https://lwww.norrtalje.se/info/stad-och-trafik/trafik-och-gator/cykel/ansokan-om-anlaggningsbidrag-for-gang--och-
cykelvagar-pa-landsbygden/

— Blankett for ansodkan:
—  https://lwww.norrtalje.se/globalassets/a-stadning-i-media/ansokan-om-anlaggningsbidrag-gc-vag-2018.pdf
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KONTAKTUPPGIFTER TILL INTERVJUADE

— Region Skane, Lina Jonsson PL for Sydostleden och Sydkustleden,
lina.em.jonsson@skane.se - +46(0)72-595 15 15

— Orust, Rickard Karlson, planchef, rickard.karlsson@orust.se 0304-
3343 07

— SOrmlands region, Fredrik Hoberg, infrastruktur strateg, :
lanfredrik.hogberg@regionsormland.se - 073 — 596 72 57

— Norrtélje kommun, Markus Walestrand, trafikplanerare
markus.walestrand@norrtalje.se - 0176-71882
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