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- Instruktioner

e Borja med att fylla i punkt 8 Periodens genomforda aktiviteter. Anvdand
materialet dar som bakgrund for ovriga fragor.

e Ldgg vid behouv till fler rutor i tabellerna.

e Fokusera pa analysen av projektets utveckling snarare dn detaljer.

e Tdank pa att notera i rutorna ocksa om ingen aktivitet dr knuten till den re-
dovisade perioden eller om inga slutsatser dragits. Skriv "noll” eller “ingen
aktivitet” eller "inga resultat framme dnnu” eller liknande.

Lagesrapport tas fram i samband med varje ansékan om utbetalning. Den ska besk-
riva och analysera den gdngna 6-manadersperioden med fokus pa hur genomforda
aktiviteter har bidragit till projektets utveckling och till att nd malsattningar och re-
sultat. Den har blanketten beskriver delomrade Hallands utveckling. Ifylld bidrar
den till att samla upp lokala resultat, som ar viktiga inte bara lokalt utan ocksé for
Interreg Oresund-Kattegatt-Skagerrak i sin helhet. Darfor ar det viktigt att 14ges-
rapporten skrivs pa ett satt som latt kan forstds och kommuniceras.

Projektet bedoms:
- Vara starkt additionellt
- Ha mycket god genomforandekapacitet och ett mycket starkt partnerskap
- Bidra starkt till genomforandet av EU:s strategi for Ostersjbomradet

Ligesrapport — Interreg Oresund-Kattegat-Skagerrak

Svensk mall

1. Allman information
Projektnamn Arende-ID

SMaRT - Sustainable Mobility Rural and Urban

Transport
Redovisningsperiodens Redovisningsperiodens ..
Lagesrapport nummer
start slut 5
2022-04-01 2022-09-30
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2. Periodens resultat och utfall
Syftet med projektet ar att 6ka andelen héllbara transporter. Projektmalet ar att utveckla,

forbattra och skapa enklare tillgang till miljovanliga och koldioxidsnala transportsystem for
besokare, arbetande och boende, vilket framjar hallbar regional och lokal trafik.

e Programmal: Oka andelen miljévinliga transporter

e Projektmal: Utveckla, forbattra och skapa enklare tillgang till miljovanliga
transporter for besokare, arbetande och boende.

e Horisontella kriterier: Hallbar utveckling, jamstalldhet, lika mojligheter
och icke-diskriminering.

e Sociala och ekonomiska aspekter

Omraden dar projektet har som mal att identifiera lampliga atgarder:

Tydliga alternativa mojligheter for héllbart resande
Incitament for att resa héallbart

Medvetenhet om och enkel tillgang till hallbara resealternativ
Haéllbara affairsmodeller for resealternativ

Allmanhetens tillit till hallbara resealternativ

O O O O O

Projektet har som mal att arbeta med alla dessa faktorer och identifiera lampliga at-
garder som stimulerar ett héllbarare res val bland de olika kategorierna av resena-
rer i malgruppen.

Redogorelse
- hur periodens resultat leder i riktning mot projektets slutmal
- eventuella oviantade resultat
- hur arbetet med horisontella kriterier (hallbar utveckling, jamstalldhet,
likvardiga maojligheter och icke-diskriminering) leder till battre resultat

Resultat mot slutmal Ovantade resultat Horisontella kriterier

Analys
Analysen baseras pa erfarenheter och utfall utifran periodens aktiviteter, se punkt
8.

Analysera och ge garna konkreta exempel fran redogorelsen

- periodens resultat och uppnaddda mal i férhallande till program- och pro-
jektmal

- ovantade resultat
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- hur arbete med horisontella kriterier (hallbar utveckling, jamstalldhet,
lika mojligheter och icke-diskriminering) leder till battre resultat.

Aktivi- | Processer som startats, Periodens resultat Uppnéadda mal

tet avslutats eller pagar

4.3.1 En kommunikationskam- | Ett forslag for fortsatt | Utveckling av de
panj kring de olika mobili- | utveckling av naven. | identifierade plat-
tetstjinsterna vid naven serna for geogra-
och i sociala medier. fiska nav.

Okad medveten-
het om och enkel
tillgang till hall-
bara resealternativ

4.3.2 Tester av olika mobilitets- | Undersokningar med | Utformning av
losningar: elcykel, elbil, | tillhorande analyser | mobilitetstjanster
evenemangsresor och sista | for de olika mobilitet- | pa de geografiska
milen-bilen. losningarna. platserna.
Uppfoljning av kvalitet och | Dialog med regionala | Tydliggjorda alter-
upplevelse hos resenirer | kollektivtrafikbolaget | nativa mgjligheter
och naring. Vasttrafik kring som- | for hallbart re-

marens test av befint- | sande.
Utveckling av det befint- | lig Nartrafik.
liga bokningssystemet.
Mobilitetslosning-
arna och besoksma-
lens/besoksnaring-
ens aktiviteter har an-
slutits till i det upp-
graderade boknings-
systemet sa att resa
och aktivitet gar att
hitta for beso-
kare/kunder.
Okad forstielse for
hallbar mobilitet hos
naringar och besoks-
mal.

4.3.3 Forutsattningarna for En strategi for fort- Utveckling av hall-
fortsatt utveckling av hall- | satt gemensamt ar- bara affarsmo-
bara affarsmodeller har bete i det foretagar- | deller.
starkts genom en works- | natverk som bildats
hop for inbjudna gasteri | under projekttiden.
foretagsnatverket.
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Aktivare kommunikation
med och mellan aktorer
har skapat forutsattningar
for mer samverkan.

4.3.4 En kommunikationskam- | Okad kunskap och Starkta incitament
panj med mal att starka forstaelse for hur och tillit till hall-
incitament och tillit for man pa ett positivt bara beteenden.
hallbara beteenden i soci- | satt d&stadkommer be-
ala medier. teendeforandring ge-

nom att arbeta med
En workshop kring nud- | incitament i stallet
ging som verktyg for att for forbud.
andra beteenden for de
fem kommunerna. Positiva erfarenheter
av framtagna lokala
Resrutter med elcykel och | resrutter.
bil.

4.3.5 En rundresa till platser for | En studie fran RISE, | Studie av lands-
potentiella rutter med f6- | forordar forarlosa bygdsrutter for fo-
rarlosa skyttlar i samver- | skyttlar dir man vill | rarlosa elskyttlar.
kan mellan kommunerna | skapa forutsattningar
och med medverkan av re- | for ett paradigmskifte
presentant for RISE. i en lokala trafikpla-

neringen med mal att
erbjuda hallbara al-
ternativ till dagens
trafik.

Okad kunskapen om
vilka hallbara 16s-
ningar som ar tek-
niskt mojliga idag el-
ler i nara framtid.

3. Aktivitetsindikatorer
For att oka sannolikheten att resultaten fran projekten anviands pa bred front efter pro-
jektets avslut ska det i ett tidigt skede av projektets livstid pdborja implementeringsforbe-

redande atgarder. Mélet med denna aktivitet ar att skapa ett stort engagemang for pro-

jektets resultat bland intressenter, beslutsfattare och 6vriga aktorer.

Aktivitetsindikatorer: Verka for ett 1angsiktigt samarbete genom att minst fem
nya och formaliserade samarbeten startas, nya handlingsplaner skrivs eller avtal
sluts under projektet.

Ange och kommentera periodens utfall for alla projektets aktivitetsindikatorer.
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Endast gemensam rapport
Indikator: | Indikator: | Indikator: | Indika- Indikator:

Formali- Etablerade | Ingéngna tor: Framat-
serade natverk avtal Hand- syftande
samarbeten lingspla- | strategier
ner

Antal

- varav lang-

siktiga

Kommentar

Enskilda naringsidkare
Medverkande foretag
Foretagets namn Foretagets adress Aktivitetsindikator

- Beskriv hur projektet har arbetat med uppfoljning och utviardering under peri-
oden.

- Vad har projektet lart sig och hur har det paverkat genomforandet?

- Projektets har anlitat extern utviarderare. Analysera vad utvarderingen har kom-
mit fram till, vilka rekommendationer projektet har fatt fran utvirderaren och
vilka insatser som gjorts som svar pa rekommendationerna.

Upphandlad utvirderare
Namn E-post
Potential 12 peter.jadesjo@potentiali2.se

Inkomna rekommendationer fran och insatser som gjorts pga rekommendationer
fran anlitad central utvarderare. (Fylls i av projektledningen)

Rekommendationer Insatser

Larprocesser internt i delomréaden, internt i projektet, externt med allméanhet
och/eller foretag.

Interna larprocesseri | Externa larprocesser med | Interna larprocesser i pro-
delomraden inklusive t | allmanhet och foretag jektet (inklusive rej-
ex kompetensutveckl- | (inklusive samskabelse) sehold):
ing
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En workshop med
tema nudging for for-
andring av resebeteen-
den.

En studieresa till
Helsingborg for att ta
del av andras erfaren-
heter av hallbar mobili-
tet.

Rundresa i respektive
kommun i syfte att for-
medla kunskap om fo-
rarlosa elskyttlar och
forutsattningarna for
forarlos mobilitet.

Tva moten med Vastra
Skaraborgs referensgrupp
bestdende av branschfo-
retradare for tvavags kun-
skapsoverforing.

Spridning av projektre-
sultat och erfarenheter
samt forelasningar kring
tva framtidsspaningar
och en lagesrapport om
psykologiska forutsatt-
ningar for beteendefor-
andringar for partners
och externa gister vid
slutkonferensen.

En samskabelseprocess
med foretagsnatverket
kring projektresultat och
erfarenheter infor fortsatt
arbete framat.

En workshop kring regler
for paketering av reseupp-
levelser inklusive de hall-
bara resealternativen.

Slutkonferensen redovi-
sade resultat och erfaren-
heter for hela partner-
skapet samt inbjudna gis-
ter. Gastforelasare talade
om parallell ny utveckling
narmare kundens behov av
kollektivtrafik samt forut-
sattningarna for beteende-
forandringar pa individ-
niva med inriktning pa
mobilitetsval.

Analys av periodens arbete med uppfoljning, utviardering/evaluering och larande:
Har behover vi fylla pa? Vad?

5. Langsiktiga effekter
Projektet har som mal att identifiera atgarder som stimulerar ett fordndrat resebeteende.

Baserat pa resultaten fran projektet ska atgarder genomforas som leder till ett 6kat hallbart
resande.

tigt?

Hur har projektet under perioden arbetat for att resultaten ska anviandas langsik-

Under perioden har en gemensam SMaRTbok for Vastra Skaraborgs fem kommuner
tagits fram. Den beskriver projektets utmaningar, genomforda tester (inklusive re-
sultat) och rekommendationer for ett fortsatt langsiktigt arbete i kommunerna.
SMaRTboken ska dven kunna fungera som inspiration och kunskapsbank fér kom-
muner som star i begrepp att paborja/snabba pa/fortsitta sin planering kring hall-
bara persontransporter.

Vad kommer att leva vidare och hur efter projektets slut?
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Samverkan mellan de fem kommunerna och med foretagarnatverket i Vastra Skara-
borg med fokus pa hallbara persontransporter har under perioden forberetts for att
leva vidare genom att SMaRTboken innehaller rekommendationer for fortsatt arbete
med geografiska nav, bilpooler, sista milen-bilen, evenemangsresor och forarlosa
skyttlar.

Analys av periodens bidrag till projektets langsiktiga effekter:

Aktiviteterna kring de geografiska naven i Vastra Skaraborg har oppnat en kommu-
nikationsvag for manniskors val av transportsystem for nojesresor, vilket 6msesi-
digt spiller over i 6vriga SMaRT-delprojekts arbete kring pendling till arbete och
studier. Slutsatsen ar att det ar svart att halla isar malgrupperna, som ofta bestar av
samma personer vid olika tidpunkt pa dagen och under aret.

Som en f6ljd av att saval transport- som besoksnaring involverats i ett tydligt ut-
vecklingsarbete (inklusive organiseringen av de olika testerna) har ett foretagarnat-
verk bildats. De nyvunna insikterna om gemensamma angelagenheter starker bada
naringsgrenarna och kommer aven pa sikt att fa positiva effekter generellt for beso-
kare och kommuner, och specifikt i ett skede nar kollektivtrafiken star infor ett pa-
radigmskifte mot mer hallbara transportlosningar.

Projektets hallbara affirsmodeller har arbetats fram med hjilp av samskabelseakti-
viteter, inhdamtad kunskap fran forskning och niaringarnas egna utvecklingspro-
gram. Inte sillan har utmaningar lett till identifiering av framgangsfaktorer nar
man arbetat tillsammans.

Genom SMaRTbokens existens finns stod for ytterligare samverkan mellan de fem
kommunerna. Fler forvaltningar uppmuntras i framtida samverkansprojekt att
delta i den strategiska planeringen for en gynnsam utveckling for omradets trans-
port- och besoksnaring. Idéer och utmaningar kan tidigt tas om hand av samver-
kande transport- och besoksnaringar i forsta hand men spelar ocksa en stor roll i
den ldngsiktiga planeringen for naringslivet och den offentliga infrastrukturen.

6. Gransregionalt mervarde
Det gransoverskridande samarbetet i projektet ska atgirda gemensamma utmaningar och

ta tillvara orealiserad potential. Projektet ska gemensamt hitta I6sningar sa att besokare,
bonde, pendlare, speditorer, och skolelever enklare ska kunna hitta och anvanda héllbara
resealternativ oavsett vilken sida av gransen de befinner sig pa.

- Vad har arbetet 6ver gransen betytt for projektets genomférande och resultat
under perioden? Ange konkreta exempel.

- Utga ifran de olika nivaerna for gransregionalt merviarde nedan. Beskriv vilken
niva projektet har befunnit sig pa under perioden. Nivan kan variera i olika akti-
viteter och i projektets olika faser.
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Steg Syfte/Mal Nyckelord

Vi skapar en Nodvandigt att samarbeta 6ver granser.
gemensam |Gsning Sikerhet i att resultat uppnas genom stérre/béttre/mer ...

A
Vi lar oss nytt tillsammans

Vi har gemensammalfazlles Stor potential och vérde i att samarbeta och uppna kritisk
aktiviteter massa, men osékert om resultat uppnas fér hela OKS.

. Fokus pa lokala resultat och utbyte av kunskap.
H Vi lar av varandra ]
\ Koordinera och samordna kompetens/resurser...

Knyta eller stérka kontakter.
Ett forsta steg for att Gka forstaelsen.

Formaliserat samarbete fér att I6sa konkret gransregionalt
behov. Tydligt mervarde genom samarbete (1+1=3).

Vi lar kanna den andra sidan

Analys av projektets gransregionala mervirde:

I projektets inledning utbrot Covid -19 som stillde SMaRT-projektet infor ny utma-
ningarna bade lokalt och grianséverskridande. De olika delomradenas paverkan av
restriktioner medforde att inblicken i och forstdelsen for utmaningarna i respektive
delomraden okade, vilket forde projektpartners samman. Arbetet skedde over del-
omradena och problemlosningen ledde till metodval som berikade och effektivise-
rade utan att tappa kdrnan i uppdraget.

Den snabba omstéllningen utmanade de lokala resurserna men tillsammans, 6ver
granserna, lostes problemen snabbt. Fler kunde sedan delta i gransoverskridande
arbete nar fysiska resor inte behovde dominera det gransoverskridande kollegiala
samarbetet. Resultatet ar mer kunskapsdelning och en pataglig kollegial dialog.

Vastra Skaraborg har dragit stor nytta av SMaRT-projektets utbredning 6ver gran-
sen. Genom att lara kdnna varandra har insikten om mojligheter och utmaningar
vuxit. De olika mélgrupperna i Danmark och Sverige har bidragit till att se person-
transporter, kundnira anpassningar och héllbarhet som en helhet &ven om SMaRT
inte haft som mal att utviardera sambanden mellan mélgrupperna. Sannolikheten att
forhallandena ar likartade i ett storre geografiskt omrade stiarks och utblickarna blir
intressantare allteftersom.

7. Naringslivets medverkan

- Analysera naringslivets medverkan under perioden och vilken nytta foretagen
har haft av sin medverkan, exempelvis genom samverkan, som projektpartner
eller som malgrupp.

Nedan foljer stodfragor tdankta for intervjuer i syfte att folja upp foretagens upp-
levda nytta. Redogor for slutsatserna tillsammans med projektets egna observat-
ioner. Svar pd fragorna nedan ska inte skickas in.

Stodfragor som kan stiillas till foretag som deltar i aktiviteter:
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Vilket ar ert foretags framsta motiv for att delta i projektet?
2. Vilken nytta av projektet hoppas ni pa?

3. Vilken nytta har ni hittills upplevt av att delta i projektet?

4. Till vilken grad anser ni att deltagandet i projektet har bidragit till forbatt-
ringar for er inom f6ljande omraden?

- Nya natverk

- Omvarldsbevakning

- Okad kinnedom om en viss bransch

- Okat samarbete/samverkan med andra foretag
- Okat samarbete/samverkan med utbildnings- och forskningsaktorer
- Okad konkurrenskraft

- Okade satsningar p& FoU

- Nya produkter och tjanster

- Kontakt med nya underleverantorer

- Okad forsiljning

- Internationalisering

- Kostnadsfordelar

- Okat antal anstillda

- Kompetensutveckling av medarbetare

- Annat

Gradera utifran foljande skala:
1. Ingen forandring alls

Till 14g grad

Till viss grad

Till hog grad

Till valdigt hog grad
Vet ej

SAR L S

Utveckla giarna svaret.

Hur kan projektet vidareutvecklas for att medfora 6kad nytta for er?

En undersokning har skickats ut till natverket med foretag och till projektets refe-
rensgrupp. Naringen uppger att de garna ser ett fortsatt arbete for en destination
som ar kant for hallbara transporter. Naringen uppger att det finns en 6kning av
nya kontakter och 6kad samverkan mellan niringar for erbjudande av hallbara mo-
bilitettjanster. Projektet har majliggjort att naringen kunna erbjuda héllbara mobi-
litetstjanster i form av tester och niringen anser sig fatt en okad kunskap och for-
staelse for hallbar mobilitet. Referensgruppen anser att de bidragit till projektet, att
projektet bidragit till representanternas egen verksamhet och att de fatt ny kunskap
genom de olika representanternas narvaro i referensgruppen.

Analys av naringslivets medverkan under perioden:
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Involverade foretag har sett en nytta med att vara med i projektet. Det har lett till
nya nitverk, inte bara inom den egna branschen utan ocksa med andra aktorer. Det
har i sin tur gett insikter och 6kad forstéaelse vad géller den egna branschens majlig-
heter och utmaningar och andra branschers forutsattningar.

Naringens foretradare har visat intresse for paketerade losningar som inkluderar
héllbara transporter till/fran resmalet och som en del av upplevelsen pa plats. Det
har i sin tur gett mojligheter till okat samarbete med besoksmal och researrangorer
liksom med underleverantorer av exempelvis elbilar och elcyklar.

Erfarenheter fran SMaRT Vistra Skaraborg visar att man kan uppna konkurrens-
fordelar nar man kan erbjuda tillgang till hallbara transporter som en del av upple-
velsen/bokningen. For arbetskraft i besoksnaringen har projektets erbjudanden in-
neburit att fler kunnat na landsbygdens arbetsgivare genom att den héallbara trans-
porten dnda fram kunnat l6sas.

Processer ar igdngsatta som bygger pa de nya natverkens forméaga att driva gemen-
sam utveckling. Processerna har inte kommit sa langt att man funderat pa internat-
ionella kontakter eller koppling till hogskola eller FOU.

8. Periodens genomforda aktiviteter

Aktivitet: Kommunikation (bade internt i projektet och externt for att
sprida resultat)

Malet med kommunikationen &r att under projektet hgja medvetenheten hos malgruppen
om mojligheten och nyttan med héllbart resande. Kommunikationen ska dven rikta sig mot
beslutsfattare och andra intressenter for att underlitta implementering av resultaten fran
projektet.

Redogorelse periodens aktivitet:

Vistra Skaraborg har anlitat foretaget Nudgd for att fa fram incitament som kan
paverka besokarnas val av hallbar mobilitet (se aktivitet 4.3.4). Utifran rapporten
har en kampanj tagits fram for att uppméarksamma de olika mobiliteter som testats
under sommaren 2022.

Nudgd gav den 14 april en foreldsning for kommunkoordinater och besoksnaring om
hur man kan anvanda nudging for att resenarer ska ha latt att vilja hallbara alterna-
tiv att resa.

Utifran Nudgds visuella profil har projektet och dess héllbara mobiliteter vara syn-
liga under sommarens testperiod i form av affischer och flyers vid besoksmal, boen-
den och nav och via annonsering i sociala medier (Facebook och Instagram) under
testperioden.

Budskapet har dven synts i de fem kommunernas egna sociala medie-kanaler och
naringsidkarnas informationskanaler for att 6ka spridningen till s manga besokare
som mojligt.
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Advokat Jonas Thyborg, Konrad Advokater AB, som arbetar mycket med regler inom
resenaringen presenterade vid en forelasning den 12 maj vad som giller vid pakete-
ring av reseprodukter. Paketering ar en viktig del for att forenkla bokning av till ex-
empel upplevelseresor inklusive de hallbara resealternativen. Reglerna ar manga och
viktiga att kunna, bade for besoksnaringens aktorer och for dem som arbetar med
affarsutveckling i kommunerna.

Turistradsdagen dgde rum den 22 september, dir en programpunkt var SMaRT och
framtidens hallbara resande. Deltagare for dagen representerar branschen i Vistra
Gotalands 49 kommuner.

Infor resultatredovisningen under SMaRT-projektets slutkonferens producerade
Vastra Skaraborg en film som illustrerar omradets genomforda tester. Konferensen
samlade personer fran Vastra Skaraborgs kommuner, representanter fran medfi-
nansiarer och myndigheter. Aven folkvalda var inbjudna men eftersom konferensen
ldg under de sista dagar fore de allméanna valen blev deltagandet inte hogt.

Projektets resultat och erfarenheter har under perioden spridits pa olika satt.
Vastra Skaraborgs arbete beskrivs i den metodbok som producerats centralt i
SMaRT-projektet, en lokal SMaRTbok framstills for inspiration och som kunskaps-
bank for det egna omradet, projektets slutkonferens for inbjudna gaster samt till
branschen, natverk med naringar och referensgrupp.

Infor sommaren tester publicerades flera artiklar i Nya LidkopingsTidningen (NLT).

Analys periodens aktivitet:

Mobilitetserbjudandena blir mer utnyttjade om besoksnaringens aktorer, som ofta
traffar kunderna personligen, presenterar dem, forklarar hur de fungerar och visar
hur man bokar dem.

For att naringens aktorer ska agera behover de i sin tur en personlig kontakt och
paminnelse. Det blir annars svart att sikra att informationen fors vidare i alla led sa
att det ger resultat i form av information till gaster och besokare och sd smaningom
uthyrning.

Under perioden har testresultat i form av kommentarer fran deltagare och anord-
nare kommunicerats till beslutsfattare genom de kanaler som SMaRT etablerat un-
der tidigare perioder.

Effekterna pa mélgruppens attityder och medvetenhet redovisas i Akademins rap-
port.

Workshop anviands ofta for att hantera konkreta fragestillningar och uppdrag.
Gransdragningen mellan det processorienterade verktyget samskabelse, andra for-
mer for medborgardialog och samskabelse ar svar att dra, bade fore, under och efter
genomforandet. Alla syftar till kommunikation — med slutanviandare, partners och
kollegor.
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Workshops i forankringsprocessen kring deltagande i ett projekt som SMaRT beho-
ver vara konkreta och syfta till att lyfta fram deltagandet som en forstarkning av upp-
drag som redan ar beslutade. Workshops kan ocksa anviandas for att integrera ar-
betsresultat allteftersom i beslutandeprocesser i politiken, forvaltningarna och i
andra organisationers motsvarigheter (dgare, styrelser etc). Vilket format man an-
vander behover situationsanpassas. I manga fall behovs en plan for aterkommande
tillfallen for samskabelse, workshops och andra former for dialog.

Aktivitet: Lokal projektledning

Alla de tre omradena har en koordinator som ansvarar for aktiviteterna i respektive om-
rade

Redogorelse periodens aktivitet:

Den lokala projektledningen har fokuserats pa de arbetsgrupper som tillsatts for de
olika testerna som genomforts under sommaren. Det har ocksa hallits sex méten
(varav tva fysiska) med kommunkoordinatorerna.

Projektledningen har under perioden aven arbetat med 6kad kontakt med naringar
i foretagarnatverket som startats upp under projektet. Med hjilp av mejl, person-
liga besok och telefonkontakter har natverket starkts. Om kommunerna ocksé in-
volverar fler specialister fran olika forvaltningar starks forutsiattningarna for vidare
samarbete for hallbara persontransporter efter projekttidens slut.

Analys periodens aktivitet:

SMaRT-projektets omorganisering av ledningsfunktionerna i f6ljd av projektleda-
rens sjukskrivning medforde i forlangningen att projektledningen i Vastra Skara-

borg blev mer koncentrerad och darmed 6kade savil antalet tester och kommuni-
kationen med foretagen.

Aktivitet: Malgruppen 10 %

For att mita projektets mgjligheter att uppnéa det programspecifika méalet ska malgruppens
medvetenhet och attityder till hdllbara resealternativ métas i borjan och slutet av projektet.
Hogskolan i Skovde har under perioden hjalpt till med framtagande och genomfo-
rande av undersokningar (se rapporten fran Akademin).

Det har varit svart att rekrytera studenter for att genomfora intervjuer. Det ar skilet
till att undersokningar i samband med evenemangsresor inte genomforts.

Analys periodens aktivitet:

Att projektet inte kunnat undersoka besokarnas kinnedom om och 6vervigande
kring organiserade hallbara transporter till evenemang ar en stor forlust for det
fortsatta arbetet med till exempel bussbolag och kollektivtrafikutforare.

Aktivitet: CO.-effekter

Projektet ska med utgadngspunkt i de dtgarder som visar bast potential dven gora prognoser
péa vilka CO,-effekter respektive atgird skulle kunna medfora vid bred implementering.
Redogorelse periodens aktivitet:

Chalmers Tekniska Hogskola har under perioden haft tillrackligt mycket indata for
att kunna gora berakningar pa emissioner frain SMaRTa hallbara mobiliteter och
jamfora dem med utgangslagets trafiksituation. Viss hojd har tagits for paverkan av
pandemin.
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Analys periodens aktivitet:

Analysen av matningarna visar att SMaRT har en positiv effekt pa utslappen om
héllbar mobilitet kan ersétta dagens flode av framfor allt fossilt drivna fordon. Rap-
porten fran Akademin innehéller detaljerna fran Chalmers Tekniska Hogskola.

Aktivitet: Kostnadseffektivitet

Tillsammans med en kostnadsfaktor ska projektet presentera en viagledning for vilka atgar-
der som ger de storsta effekterna per investerad krona.

Redogorelse periodens aktivitet:

Det har varit svart att fa valuta for investerade kostnader for foretagen da genomfo-
randefasen med tester inneburit merkostnad for foretagen genom att cyklar och el-
bilar behovt forflyttas mellan kommunerna.

Evenemangsresor ar kostnadseffektivt, men foretagen behover en ekonomisk saker-
het om antalet resenarer ar fa. Har saknas ocksa kundundersokningar for att saker-
stilla attityder och efterfragan.

Analys periodens aktivitet:

Volymen av potentiella kunder ar tillracklig i Vastra Skaraborg, kanske dven pa del-
omradesniva. Uthyrningsbranschen har noterat en kraftig 6kning av korttidsuthyr-
ning som dnnu inte haft samma genomslag i Vastra Skaraborg, troligen beroende
pa projektets begransningar i tid och volym. En I6nsamhet f6r uthyrning av hall-
bara fordon gar att rakna hem nar omfattningen av uthyrningen minimerar beho-
vet av logistik for att ha ratt fordon pa ratt plats utifran bestallning och resterande
framkorningskostnader ar inraknade affirsmodellens ekonomiska kalkyl. Dagens
analys pekar i stillet at att se over malgruppen och lyfta in exempelvis pendlare i
systemet. Det kan ocksa finnas andra sitt att organisera uthyrning av elbilar 4n
som traditionell biluthyrning, till exempel olika former av bilpooler.

Foretagen ar forsiktiga med att utmana sin befintliga verksamhet - det behovs mod
och medel for att vaga testa och satsa langsiktigt.

De behov av persontransporter som SMaRT-projektet identifierat ar foremal for
kollektivirafikaktorernas intresse i termer av en ny typ av kollektivtrafik som ar
mer individanpassad och mindre tidtabellstyrd.

Aktivitet: Effekter hilsa och sociala faktorer

Projektet ska aven reflektera kring vilka effekter potentiella dtgarder kan ha pa hilsa och
sociala faktorer.

Redogorelse periodens aktivitet:

Det rader ingen tvekan om att cykling ar ett for kroppen positivare satt att transpor-
tera sig 4dn att dka bil eller att gemenskapen okar i en evenemangsbuss, dvs att bada
exemplen darmed ar battre for halsan. Periodens aktiviteter har fokuserat pa att pre-
sentera alternativ och ge en forsta kinnedom om mgjligheten att hitta den form av
transport som passar individen.

Analys periodens aktivitet:
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Att forandra beteende tar tid och det kravs uthallighet bland foretag och kommuner
for att effekten pa halsa ska visa sig.

Aktiviteterna har syftat till att gora allmanheten battre bekant med héllbara alter-
nativ, till exempel cykel i stéllet for bil och elcykel i stillet for vanligt cykel och mot-
svarande tanke for bilar.

Att promenader och cykling ar bra for halsan ar alla 6verens om men alla transpor-
ter kan inte direkt ersiattas med vare sig promenader eller cykelturer, till exempel
pé grund av svérlosta tillganglighetsforhéllanden, allméanna tidsaspekter, behov av
plats for medfoljande personer/last och paverkan av vader och vind. Aven kollek-
tiva transporter kan ha en god effekt pa upplevelsen av ett gott liv da man kan
komma in i sociala sammanhang pa ett nytt och kreativt satt. Kollektiva evene-
mangsresor innebar ocksa en upplevelse av livskvalitet d& det kan vara svart att ta
sig till sddana arenor, sarskilt de utanfor tiatorterna, utan egen bil.

Aktivitet: Omvirldsanalys

Under inledningen av projektet ar det mycket fokus pa omvirldsanalys och inventering av
befintliga initiativ.

Redogorelse periodens aktivitet:

En studieresa till Helsingborg genomfordes 5—6 april 2022 med 9 deltagare fran
Vistra Skaraborg. Under resan studerades en bildelningstjanst, tva olika certifie-
ringar for cykeluthyrning, “bikehotel” och “cybikeapproved”, konceptet Familjen
Helsingborg (ett samarbete mellan kommuner, se https://familjenhelsing-
borg.se/om-familjen-helsingborg/) samt en researrangor med cykling i fokus.

Under slutkonferensens andra dag fick projektpartners lyssna till en foredragning
av Jens Lindstrom, chef pd Nobina, om X-Linjen i Saffle, som kor helt anropsstyrd
kollektivtrafik till definierade hallplatser, och John Hultén, centrumforestandare
pa K2, Nationellt kunskapscentrum for kollektivtrafik, som gav forutsattningarna
for en omstart av kollektivtrafiken som person- och situationsanpassad nartrafik.
Mycket viktiga aspekter pa forandring av beteenden gavs av professor Lars E Ols-
son vid Institutionen for Sociala och Psykologiska Studier vid Karlstads universitet.

Analys periodens aktivitet:

De stora forandringarna som forefaller ligga narmast SMaRT i tiden foranleds dels
av insikten om behov av reformering av kollektivtrafikens Nartrafik, dels av oro
kring energipriser, bade branslepriser och elkostnader.

Kollektivtrafiken i Sverige star infor en omstart, dar den traditionella kollektivtrafi-
ken kompletteras med annan mobilitet. Detta ligger helt i linje med vad SMaRT-
projektet testat i Vastra Skaraborg.

Innan nagon andrar beteende behover grundlaggande behov av till exempel valbe-
finnande och/eller onskad grad av kontroll vara motta. Darfor bor nya kollektivtra-
fiklosningar eller andra erbjudanden om héllbara alternativ bérja med analys ex-
empelvis av vilka trygghetsfaktorer som hotas respektive forstarks med ett forand-
rat beteende.
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En ny inriktning av kollektivtrafiken for med sig andra planeringsforutsattningar
for kommuner, entreprenorer och resande (oavsett malgrupp). I ett sa stort forand-
ringsarbete ar det viktigt att kund-/medborgarperspektivet tas tillvara och att for-
ankringen blir konkret. Samskabelse 4r SMaRT-projektets verktyg och erfarenhet-
erna visar hur viktigt det 4r med former for medborgardialog for att forandra bete-
enden.

Aktivitet: Malgruppsanalys

For att utveckla och testa héllbara transportalternativ ska relevanta malgrupper identifie-
ras.

Redogorelse periodens aktivitet:

Under perioden har den ursprungliga malgruppen "besokare” blivit tydligare genom
mer genomarbetade personas. Med hjialp av Nudgd har olika budskap tagits fram
anpassade for olika personas.

Analys periodens aktivitet:

Arbetet med malgruppsanalys har genomsyrat hela projekttiden. Malgruppen beso-
kare/turister ar en mycket bred grupp med méanga olika intressen och aldersgrupper.
Malgruppsanalyserna har utgétt fran de sen tidigare framtagna intressena och per-
sona men har under tid blivit smalare, tydligare och darmed lattare att anvianda.

Aktivitet: Samskabelse

For att identifiera atgarder som upplevs som relevanta for mélgruppen och far fler att vilja
hallbara transportalternativ ska projektet anvinda metoden Samskabelse. Genom metoden
Samskabelse engageras malgruppen i hela processen fran problemanalys till utvirdering av
genomforda atgirder.

Redogorelse periodens aktivitet:

Samspelet med resande ar en samskabelseprocess som bygger pa "armslangds av-
stdnd” da gruppen “besokare” ar flytande och svar att nd pa individniva. Har ar Aka-
demiens enkat- och intervjuundersokningar och efterfoljande analys verktygen och
redovisas i Akademiens rapport.

Samskabelse med niringen har utvecklats under perioden. Infor och under testerna
har niringen varit delaktiga i de olika testernas marknadsforing och genomférande.
Samverkan mellan besoksnaring och transportnaring har okat i samband med de
tester som planerats och genomforts under perioden.

Den 7 april informerades foretagarnatverket om framtagna tester planerade for som-
maren. Motesdeltagarna bjods in till dialog kring hur man gemensamt skapar mer-
forsdljning genom medverkan i testerna och hur niringen kan paketera sina erbju-
danden.

Den 5 juli holls ett digitalt mote till vilket fem av omradets storsta aktorer bjods in
till dialog kring fortsatt arbete i det startade foretagarnatverket efter projektets slut.

Den 27 september genomfordes en samskabelseprocess med foretagarnatverket.
Den hade fokus pa projektresultat och erfarenheter av genomférda tester liksom
fortsatt samarbete efter projekttiden.

Analys periodens aktivitet:
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Det finns ett intresse for fortsatt natverkande och samarbete med hallbara trans-
porter bland entreprenorerna. Problemet med “sista milen” har inte 10st sig under
projekttiden men intresset for samverkan har 6kat hos naringen.

Samskabelse och andra former for medborgardialog, samverkansinitiativ och tvar-
sektoriellt samarbete skapar rorelse hos enskilda — privatpersoner och foretagare —
som ar viktigt att ta vara pa vid samhallsplanering, naringslivsutveckling och plats-
utveckling genom fortsatt foradling av samskabelsemetoden eller motsvarande
andra dialogmetoder.

Aktivitet: Rejsehold

Projektet arbetar med gemensamma granséverskridande peer review-grupper (rejsehold)
som stottar processer ibland partners.

Redogorelse periodens aktivitet:

Efter genomfort rejsehold i Vastra Skaraborg tog projektet ett stort kliv for att nirma
sig féretagen och resultatet blev ett foretagarnitverk. Aven malgruppen har smalnat
av och blivit mer specifik efter att rejsehold genomfordes.

Analys periodens aktivitet:

Arbetet med rejsehold har upplevts som spannande och larorikt. Inte minst om-
laggningen fran fysisk narvaro som grundregel till en helt digital och mer effektiv
arbetsmetod som gjort att rejseholden kunnat avhallas med mindre kostnader i tid
och pengar. Sammansattningen av ett rejsehold ar av vikt och det ar ocksa viktigt
att alla i rejsehold ar aktiva vid alla tillfallen da rejsehold gastar.

Det ar viktigt att vaga ta in synpunkter fran andra an de som har en aktiv roll i pro-
jektet. Vastra Skaraborg behovde fa en skjuts for att vaga involvera foretagen. Det
ar genom rejsehold och projektets referensgrupp som projektet végat prioritera, fo-
kusera pa vissa tester och vagat utmana.

Aktivitet: Workshop

Projektet ska genomfora ett antal tematiska workshops dar intressenter och experter fran
de deltagande omréadena ska bjudas in, bade for att genom diskussioner ldra av varandra
men ocksa for att 6ka kunskapen genom gistforeldsare.

Redogorelse periodens aktivitet:

Ingen aktivitet pa Vastra Skaraborgs niva mer dn foredragning av resultat pa pro-
jektledningens slutkonferens.

Analys periodens aktivitet:

Ingen analys denna period.

Aktivitet: 4.3.1 Identifiera platser for geografiska nav

Redogorelse periodens aktivitet:

For fortsatt utveckling av kommunernas nav efter projekttidens slut har en arbets-
grupp under perioden tagit fram utgangspunkter som kommer vara en del i Vastra
Skaraborgs SMaRTbok.

Analys periodens aktivitet:

Alla fem kommunerna star infor olika utmaningar, exempelvis i form ombyggna-
tioner, vid respektive nav. Utmaningarna kan med hjilp av erfarenheterna fran
SMaRT-projektet och tips och rad frain SMaRTboken i stillet ses som mojligheter
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nir de nya naven kan anpassas bade vad giller innehéll och utseende for en héllbar
och multimodal framtid.

Aktivitet: 4.3.2 Utforma mobilitetstjinster pa de geografiska platserna
Redogorelse periodens aktivitet:

Vastra Skaraborg har fokuserat pa att ta fram olika kombinationslosningar for att
mojliggora att hallbara resor anda fram till malet. Besokare kommer till omradet
med tag, buss eller bil. De senare har kunnat parkera den egna bilen och istallet
valja att fardas med elcykel, elbil eller sista milen-bilen.

Sommarens tester har genomforts for att studera hur egna erfarenheter hos repre-
sentanter for olika malgrupper kan skapa tillit till system med kombinerade och
héllbara losningar, paverka bendgenheten att soka de hallbara alternativen och
uppmarksamma att aven sjalva resan ar en upplevelse.

Bokningstjansten Towni har utvecklats sa att besokare enkelt kunnat boka omra-
dets mobilitetslosningar for att resa dit man vill. Tjansten underlattar aven for
transportleverantorernas planering och mojligheter att hitta nya kunder. De mobi-
litetstjanster som varit bokningsbara i Towni ar elcykel, elbil och sista milen-bilen.

Ett arbete bland annat beskrivning av funktioner, kravspecifikationer, intressenter
och tankbara testmiljoer for landsbygdsnara bilpooler har paborjats men ar av tids-
skal hanskjutet till vidare utveckling efter SMaRT-projektets slut och ar darfor in-
kluderat i SMaRTboken.

Elcykel

Besoksnaringens engagemang for uthyrning av elcyklar har varit helt avgorande for
utfallet under sommarens tester. Tva uthyrningsplatser per kommun anviandes un-
der perioden 11 april — 15 augusti. Boendeanldaggningar i narheten av naven har vi-

sat sig vara den basta platsen. Med utgangspunkt fran samtliga nav finns forslag pa
cykelrutter.

Elbil

Lidkoping, Vara, Gotene och Grastorps kommuner har under perioden testat att er-
bjuda besokare hyra av elbil. En resrutt genom omradet och information om lokala
laddplatser togs fram. Mellan 1 juni — 31 augusti har en bil varit placerad i Hallekis
och en i Lidkoping. Den senare har dven kunnat bokas fran Grastorp och Vara. Den
har da flyttats till bokad plats. En tredje bil har varit stationar pa tva av omradets
hotell.

Bilen i Hallekis har haft en manuell utlimning av nyckel medan Lidképingsbilen
har haft nyckeln placerad i nyckelskap, med kod skickad till kunden via sms. Den
tredje bilens nyckel har lamnats ut av hotellens personal.

Bilen i Hallekis har haft flest uthyrningar - batgaster har visat sig vara en intresse-
sant malgrupp.

En digital kundundersokning skickades ut via mejl. 26 uthyrningar dgde rum under
testet och 10 personer har svarat pa enkiten.
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Evenemangsresor

I varas erbjods evenemangsresa med buss till Vara konserthus. Tva bussar korde t o
r Lidkoping — Vara och en t o r Skévde - Skara - Vara. 54 personer valde att resa
med bussarna.

Under sommaren arrangerades evenemangsresor till Lacko slott, slotten ar ett be-
soksmal som under sasong har mycket besokare och inte minns under sina fore-
stallningar med Lackooperan och konserter med Lacko session. Vagen mellan Lid-
koping och Lacko slott ar smal och parkeringsytorna otillrackliga nar manga beso-
kare strommar till. For att underlitta och minska trafiken erbjuds bussar vid 11st
forestallningar med Lackooperan och 14 st konserter Lacko sessions. Resantor
Lidkopings recentrum och Lacko slott och hade 12 stopp utmed vigen. Sammanlagt
har 1135 resendrer valt att resa med buss. 94% av resendrerna uppger att de skulle
tagit den egna bilen om inte l10sningen funnits.

Evenemangsresor med tva bussturer erbjods till en konsert pa Lilla Bjorko, en plats
dar en landsbygdsbaserad arrangor med ambition om héllbarhet pa flera plan ut-
vecklar ett eventbaserat besoksmal. Genom att erbjuda konsertgéister evenemangs-
bussar stiarktes arrangorens profil samtidigt som man kunde paverka sina besokare
att vilja ett hallbart transportval. Projektet erbjod tva busstransporter. En korde
med start i Skara via Lundsbrunn och Gotene till Lilla Bjorko, 22 gister nyttjade
denna tur. Den andra bussen utgick fran Lidkoping och korde via Filsback, Kallby
och Kinnekulle. Har valde 14 gister att resa med buss.

Sista milen-bilen

Sista milen-bilen ar ett utvecklingstest av befintlig nartrafik, dvs en anropsstyrd kol-
lektivtrafik for behovsstyrda transporter. Till skillnad fran den ordinarie nartrafiken
har sista milen-bilen varit digitalt bokningsbar, gatt att boka till besoksmal och gett
besokarna mojlighet att transporteras narmsta viagen dven om transporten korsat
omradets kommungranser. Hallplatser ar identifierade besoksmal och upphamt-
ningsstillen (man hamtar inte vid hemmets dorr).

Under perioden 1 juli — 15 augusti erbjods sista milen-bilen via Vasttrafiks upp-
handlade entreprenorer for Nartrafik. Ett 80-tal hallplatser och besoksmal pa
landsbygden i omréade Vastra Skaraborg lades in for bokning digitalt. En digital en-
kat skickades ut via mejl till kund. 170 personer valde att resa med sista milen-bi-
len. Flest resor har gatt till de ca 30 resmal som dar aktorer sjalva marknadsfort er-
bjudandet. 44 personer svarade pa enkéaten.

I testet av sista milen-bilen har 53 % av besokarna uppgivit att de inte kunnat ta sig
till besoksmalet utan sista milen-bilen och 35 % har verifierat att de skulle valt den
egna bilen om inte l16sningen funnits. 50 % av resorna har gatt till eller mellan
tatort och besoksmal pa landsbygden, 40 % av resorna har korsat minst en
kommungrans och 25 % har rest mellan tva besoksmal som bada ligger pa lands-
bygden.

Analys periodens aktivitet:
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Under sommaren okar antalet personer markant i Vastra Skaraborg, dd ménga be-
sokare valjer att komma hit pa kortare eller langre besok. Utmaningen i SMaRT har
varit att hitta hallbara mobilitetslosningar for ett omrade som genom gemensamma
ataganden alltmer vixer fram som en sjalvstindig destination. I den processen kan
urskiljas en storre generell medvetenhet om hallbarhet, vilket blir en konkurrensfor-
del for destinationen Vastra Skaraborg.

Vastra Skaraborgs hypotes vid testets konstruktion var att besokare vill resa i det
geografiska omradet utan att ha kunskap om kommungranser. Man vill kunna se
besoksmaélet som resedestination, fa klart for sig hur transporten fungerar och
komma &t bokning av resan i samband med val av bes6ksmal. Med st6d i statistiken
kan man konstatera att hypotesen fungerat val.

Pé landsbygden i Vastra Skaraborg finns det hundratals besoksmal dar det ofta ar
den sista biten som ar svar att hantera utan egen bil. Det stiller krav pa besoks- och
transportnaringarna att skraddarsy tankbara losningar och kommunicera dem pa
ett satt som gor valen och handhavandet begripligt for besokare och administrat-
ionen overskadlig och enkel for naringarna.

Evenemang och besoksmal med stor publiktillstromning utanfor tatbebyggt om-
rade innebar en temporar stor okning av trafik relativt till det normala trafikflodet.
Det blir trangt, det kan bli trafikfarligt och parkeringarna racker inte till. Att be-
gransa antalet bilar och samtidigt maximera antalet besokare kraver samma typ av
planering som héllbara transporter i sig kraver. Det ar en dubbel vinst om koncep-
tet kan utvecklas.

Manga aspekter pa hallbarhet, platsutveckling, samhallsplanering och trafikfloden
behover samordnas och kommuniceras till allmanheten pa ett satt som hojer effek-
tiviteten och skapar mojligheter. SMaRT Vistra Skaraborg har visat att det finns
mojligheter och stora vinster i att farre bilar men fler manniskor trafikerar omra-
det. Det ger mindre utslapp, frigor parkeringsytor och 6kar servicen till boende i
omradet. Det ger ocksa mojligheter att blanda besoksnaringens malgrupper for
hallbart resande dnda ut med andra méalgrupper som funnits i SMaRT-projektets
danska del, dvs arbets- och studiependling.

Stadens losningar ar svara att anpassa till landsbygden. Nar projektet ar slut beho-
ver kommuner och naringar fortsatta arbetet for att kunna bli l1angsiktigt hallbara i
den landsbygdsbetonade miljo dar besoks- och annan néring verkar idag och i dn
storre utstrackning kan verka i framtiden om infrastrukturlosningarna planeras
héllbart.

Placering har haft betydelse for antal uthyrningar i Vastra Skaraborgs tester. Att
mobilitetslosningarna ska utga fran de geografiska naven ar en forutsattning som
kan ifragasattas utifran vilken mobilitet som avses. Principen ar att den hallbara
losningen ska vara lattillganglig for besokaren och lattadministrerat for naringen.
Da4 ar det inte sidkert att just naven ar de basta platserna.

En utmaning som identifierats ar bristen pa taxiforare. For att kunna mota framti-
dens anropstyrda kollektivtrafik behover taxiforetagen kunna leverera.
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Besoksniringens aktorer behover mycket information och tydlig forstéelse till vilken
nytta de nya héllbara mobila I6sningarna ar for dem. Annonsmaterial skickades till
alla med information om projektet. Trots det har direkt kontakt via besok eller tele-
fon kravts for att skapa engagemang. Testerna har tydligt visat att de aktorer som
engagerar sig ocksa vinner kunder.

Aktivitet: 4.3.3 Utveckla affirsmodeller for mobilitetstjanster
Redogorelse periodens aktivitet:

Tester med elcykel, elbil och evenemangsresor under perioden har genomforts i
samverkan mellan SMaRT, transportnaringen och besoksnaringen. Testerna har gi-
vit naringen mojligheter att bedoma om det ger ett mervarde och forbattrar lon-
samheten att kunna erbjuda hallbar mobilitet.

For att ge naringarna en gemensam infrastruktur for framtida affirsmodeller (och
samtidigt ger kunderna lattillgdnglig service) har SMaRT utvecklat det existerande
bokningssystemet Towni. Systemet mojliggor nu bokning av hallbar mobilitet sam-
tidigt som besokaren bokar biljetter till upplevelser, och leverantorer av person-
transporter kan ta i ansprak en ny informationskanal - att synas pa och som bas for
nya affarsmojligheter.

I nagot fall har erfarenheter fran test gjort att boenden kopt in hyrcyklar for att pa
s satt utvidga sin affarsidé till att omfatta erbjudanden om héllbara upplevelser
som samtidigt ar en transport.

Analys periodens aktivitet:

Slutsatsen efter sommarens testperiod ar att akilleshilen for héllbara mobiliteter ar
I6nsamheten for savil besoksnaring som persontransportsektorn. Det kravs en
malmedveten process att fa hallbarheten att bli en konkurrensfordel till en grad
som aterspeglas i foretagens ekonomiska hallbarhetsberdakningar.

Uthyrning av elcykel eller elbil och maéjliga val av héllbara evenemangsresor ar
fraga for bil-, cykel- och bussforetag och besoksniringen tillsammans. Det under
projekttiden startade foretagsnatverkets betydelse for rollfordelning och planering
bor kunna utvecklas nar 1osningen kan ligga i samordning av besoks- och trans-
portniringens gemensamma intressen och att vidga malgruppen sa att den omfat-
tar inte bara besokare utan dven arbets- och studiependlare.

Att boenden beslutar kopa in elcyklar for uthyrning ar en direkt foljd av erfarenhet-
erna frin SMaRT och en spridningsbar 16sning dven utanfor Vastra Skaraborg. Man
kan ocksa se att uthyrare kan bli mer angeldagna om att knyta direkta kontakter med
malgrupperna utan att ta vigen over besoksnaringens aktorer. Hallbara besoksmal,
kommersiella och ideella, ar ocksa tdnkbara partners i framtida hallbara affarsmo-
deller.

Andra effekter ar mer komplicerade att dra nytta av da investeringarna ar storre
och omsattningen ofta for liten for landsortens enskilda besoksnarings- eller trans-
portforetag. En sddan 16sning, som inte testats inom ramen for SMaRT, skulle
kunna vara bilpool dar besokare tillfalligt kan vara medlemmar.
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Lattillgdngliga och hallbara mobilitetstjanster visualiserar aktorernas héllbarhets-
arbete, som i sin tur ar marknadsforingsbart for alla ingdende partners i ett samar-
bete kring hallbar mobilitet och héllbar turism.

Testet av sista milen-bilen har visat att den aktor som marknadsfor tjansten far fler
kunder men kan som bieffekt i testet ocksa underlatta for personalens resor till sin
arbetsplats. Det ar en av flera patagliga incitament for att se den svenska delen av
SMaRT och den danska som tva sidor av samma mynt. Det finns sédkert fler vinster
att hamta i att se en overlappning av malgrupper (exempelvis besokare och pend-
lare, kunder till landsbygdsetablerad forsiljning eller kundbesok till tjansteforetag)
i planeringen av hallbara persontransporter dnda ut.

Aktivitet 4.3.4 Att stiirka incitament for och tillit till hallbara beteenden
Redogorelse periodens aktivitet:

Utifran tester och datainsamling frdn sommaren 2020 ar det belagt att de olika mo-
bilitetslosningarna har det gemensamt att de maste vara synliga, lattillgangliga och
enkla att boka. Under perioden har Vastra Skaraborg tagit hjalp av foretaget Nudgd
som har kunskap om hur man genom information och synlighet kan paverka ett for-
andrat beteende. Sommarens testade mobilitetstjanster har placerats ut pa fler plat-
ser, mer synligt och med tydligare information till besékarna. Dessutom har bok-
ningssystemet testats och korrigerats for att bli sa enkelt att anvinda som mojligt.
Erfarenheter utifran tester redovisas i Akademiens rapport.

Analys periodens aktivitet:

Att paverka beteenden tar 1ang tid och kraver kunskap och uthallighet. Projektet har
under perioden anpassats till den kunskap och erfarenhet som finns for att visa pa
intresset och viljan for héllbara mobilitet nar de erbjuds men det ar en slutsats att
dessa perspektiv inte varit tillrackligt belysta fran borjan av SMaRT-projektet.

Aktivitet 4.3.5 Studie av landsbygdsrutter med forarlosa elskyttlar
Redogorelse periodens aktivitet:

Fem potentiella platser har analyserats utifran hur bedomningar kan goras av behov
och effekter av forarlosa tjanster och hur planering for och implementering av forar-
losa mobiliteter kan se ut. En sammanfattning presenterades av RISE for arbets-
gruppen fore sommaren. RISE presenterade aven delar ur rapporten under pro-
jektets slutkonferens.

Analys periodens aktivitet:

Beslutet att implementera forarlos mobilitet maste baseras pa behov dar det forar-
losa fordonet gor avsedd skillnad. Inforandet kan inte tas innan behovet ar utrett
och matchningen behov/atgard bedoms vara adekvat. Huvudsakligen ar forarlosa
skyttlar en 16sning i miljoer dar man soker l10sa mobilitet via paradigmskifte med
syfte att reducera antalet trafikrorelser och/eller parkerade fordon.

Aven i fall dir det forarlosa alternativet inte anses optimalt kan den efterfrigade ef-
fekten oftast astadkommas med ett annat hallbart alternativ.
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Att arbeta med forarlosa skyttlar i bebyggda omraden kraver att lokala trafikregler
uppdateras med hansyn till saker drift.

Forarlosa skyttlar kan minska behovet av annan trafik. Trafikmiljon kan paverkas
och en effekt kan vara att befintlig trafik framfors med lagre hastighet eller kan
hanvisas till andra rutter dar risker vid blandning av trafikslag ar mindre.

Alla lyckade insatser med mal att minska antalet bilar innebar att farre parkerings-
platser behovs, vilket frigor mark som kan anviandas for annat. Nya bostadsomra-
den kan bli gronare och mer attraktiva om mindre parkeringsytor kravs. Det kan
vara en effekt av battre anpassad kollektivtrafik, etablering av delningstjanster som
bilpooler eller andra samhéllsplaneringsatgiarder som till exempel cykel- och gang-
banor som gor bilinnehav mindre attraktivt. Vid besoksmal undviks att attraktiva
ytor for upplevelse i stillet anvands som parkeringsplatser.

9. Fordandringar och avvikelser under perioden

- Analysera konsekvenserna av periodens storre avvikelser i forhallande till god-
kand tids- och aktivitetsplan.

- Kommentera hur eventuella avvikelser paverkar resultaten.

Analys av forandringar och avvikelser under perioden:

10. Ekonomiskt utfall

Denna analys ar viktig for projektets ekonom i den ekonomiska redovisningen.

- Analysera och kommentera storre avvikelser mellan budgeterade och redovi-
sade kostnader.

- For rapporteringsperiod 3-6: Analysera och kommentera projektets ackumule-
rade spenderingstakt (Obs utgad fran projektstart fram till nuvarande rappor-
teringsperiod)

Analys av avvikelser och spenderingstakt:
Aven denna period har mindre korrigeringar behovts genomforas da budgeten inte
synkat med de tester och aktiviteter projektet behovt genomfora.

11. Programmets sammanstdllning av resultat
Interreg OKS har valt att arbeta med teman for att kunna visa resultat for hela program-

met. Teman ska fungera som ett komplement till aktivitetsindikatorerna och anviandas i
programmets resultatsammanstéllning. Teman har valts utifran méalsattningar i program-
mets projekt och for att de ska vara latta att kommunicera.
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Redogor for era viktigaste konkreta resultat som kan bidra till nagot eller nagra te-
man nedan. Kommentera och tydliggor kortfattat utfallen/resultaten och ange kon-
kreta test och exempel. Beratta hur det gransregionala arbetet har haft betydelse for
resultatet.
Fossilfrihet/Gron omstallning

- Trafik

- Byggande

- Nya metoder

- Attitydforandring

- Annat

Projektets bidrag till Fossilfrihet/Gron omstallning:

Kommentar:

Genom testet av sista milen-bilen som en anropsstyrd mobilitet har SMaRT Vastra
Skaraborg visat att kollektivtrafikens Nartrafik behover ses over for att attraheras
av fler. En utokad Nartrafik innebar en annan organisering, bl a sa att fler kan resa
over kommungranser till destinationer utanfor den traditionella kollektivtrafiken,
oavsett om det handlar om arbetspendling, besok hos foretag eller social kontakter.
En ny Nartrafik som ar fossilfri minskar utslappen samtidigt som behovet av en
andra bil i hushallet minskar aven utslapp fran privata forbranningsmotorer och
spar pa andliga resurser i tillverkningsfasen.

Med inspiration frain SMaRT i Danmark kan man se att en helhetssyn pA SMaRT-
projektets malgrupper — pendlare for arbete och studier i Danmark och besokare i
Sverige — kan man dstadkomma fler hallbara mobiliteter an man kan i varje grupp
var for sig. Pendlaren och besokaren ar i princip samma person fast vid olika tid-
punkter. Har man hittat eftersokt mobilitet for arbetsresor ar det lattare att hitta
motsvarigheten for nGjesresor och tvartom.

Nya jobb:
- Studenter i arbete
- Fler jobb
- Stotte arbetsmarknad
- Nyanldnda i jobb
- Annat

Projektets bidrag till Nya jobb:
Kommentar:
Sommararbetande ungdomar och personer utan tillgang till bil har visat sig kunna
ta sig till arbeten i besoksnaringar som ligger utanfor kollektivtrafikens ordinarie
turer, vilket 6ppnar for majligheter till fler sysselsatta inom ménga niaringar som
kan drivas pa landsbygden.
Konkurrenskraftiga foretag

- Internationalisering/nya marknader

- Battre avsattning

- Investeringar
- Annat
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Projektets bidrag till Konkurrenskraftiga foretag:

Kommentar:

Under sommarens testperiod har de olika mobilitetslosningarna visat att omréadets
besokare inte behover ta med den egna bilen, eller att man kunnat stélla sin bil pa
boendets parkering for att i stéllet fairdas fram pa en elcykel eller i en elbil. For
langre resor har den anropstyrda sista milen-bilen varit ett bra alternativ. Sista mi-
len-bilen har ocksa varit ett fardmedel for besoksnaringens personal, vilket 6kar
tillgangligheten till sommarjobb for ungdomar och arbetskraft som inte sjalva har
korkort eller tillgang till egen bil, samtidigt som tillgangligheten till fler anstall-
ningsbara personer okar for foretag pa landsbygden.

Hallbara transportsystem

Projektets bidrag till Hallbara transportsystem:

Kommentar:

Projektets utveckling av ett existerande bokningssystem bidrar till att transportfo-
retag och kunder nu enklare nar varandra vid exempelvis evenemangsresor.

Tack for din redovisning!
Ovrigt du vill komplettera din lagesrapport med:
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